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1 Anlass und Aufgabe

Mobilitat bewegt uns alle. Sie pragt unser tagliches Leben, sei es auf dem Weg zur Arbeit, zum
Einkaufen oder in der Freizeit. Um die Stadt Geretsried in Sachen Mobilitat zukunftsweisend
auszurichten, wird ein integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt erarbeitet. Damit wird eine
Strategie fiir die zukinftige Mobilitat in Geretsried festgelegt, um ein nachhaltiges, zukunfts-
fahiges Mobilitatsangebot fir die Menschen vor Ort zu schaffen und eine bedarfsgerechte, be-
zahlbare (Verkehrs-)Infrastruktur zu entwickeln.

Veranderte Rahmenbedingungen, neue Technologien und Trends wie die demografische Entwick-
lung, steigende Energiekosten, das steigende Bewusstsein fir den Klimawandel, der Trend zum
Radverkehr oder auch alternative Antriebsformen werfen neue Fragestellungen und Herausforde-
rung fur das zukUnftige Mobilitatsgeschehen auf. Eine zukunftsweisende Mobilitatsplanung ist
nicht nur auf den motorisierten Individualverkehr ausgerichtet, sondern vernetzt intelligent ver-
schiedene Angebote, ist klimabewusst und ermdglicht gesellschaftliche Teilhabe fir alle Bevolke-
rungsgruppen.

Geretsried ist mit rund 26.000 Einwohnern die groRte Stadt im Landkreis Bad T6lz-Wolfratshau-
sen und zugleich dessen wirtschaftliches und industrielles Herzstick. Die Stadt, die vor etwa 70
Jahren gegrindet wurde, ist in mehrere Stadtteile gegliedert und zeichnet sich durch eine kom-
pakte Siedlungsstruktur auf Gberwiegend flachem Gelande aus. Als wachsende Kommune steht
Geretsried vor Herausforderungen, die das Bevolkerungswachstum und den demografischen Wan-
del mit sich bringen. Diese Entwicklung fuhrt auch zu veranderten Mobilitatsbedirfnissen der
Menschen vor Ort.

Mit dem strategisch-konzeptionellen Planwerk entwickelt die Stadt Leitlinien fir die Mobilitats-
und Verkehrsentwicklung fir die nachsten 10 bis 15 Jahre, die fur Entscheidungen in den Berei-
chen Stadtebau und Verkehr dienen kdnnen. Das Mobilitatskonzept bericksichtigt vielschichtige
Anforderungen und plant zukunftsorientierte MaRnahmen fir eine nachhaltige Mobilitat und eine
effiziente Verkehrsentwicklung. Dazu gehdren etwa die Forderung des Radverkehrs, der Ausbau
von offentlichen Verkehrsmitteln, intelligente Verkehrssteuerungssysteme und MaRnahmen zur
Reduzierung von Umweltauswirkungen im Verkehrsbereich.

Prozess und Meilensteine

Der Prozess des Mobilitatskonzeptes gliedert sich in drei Phasen: Ausgehend von einer grundle-
genden Bestandsuntersuchung, Gber die Formulierung von Zielen sollen anschlieend MaRRnah-
men abgeleitet, untereinander abgewogen und priorisiert werden.

e In der Bestandsanalyse wurde die Ausgangslage betrachtet und Starken, Potenziale,
Schwachen sowie Handlungsbedarfe analysiert. Hierzu wurde die Infrastruktur vor Ort be-
gangen und befahren sowie bestehende Konzepte und Planungen ausgewertet.

e Auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse wurde im Dialog ein Zielkonzept ent-
wickelt. Hierin sind strategische und langfristige Ziele fur die Mobilitatsplanung formuliert,
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die bei zukunftigen Projekten als Handlungs- und Entscheidungsgrundlage dienen sollen.
Das Zielkonzept als separater Bericht wurde im Marz 2023 politisch beschlossen.

e Entlang der Ziele wurden MaRBnahmen entwickelt, die einen Pfad aufzeigen, um die for-
mulierten Ziele zu erreichen. AbschlieRend sind diese Malinahmen in ein Umsetzungskon-
zept Gberflhrt worden.

Mit dem Beschluss im November 2024 kann damit begonnen werden, die Umsetzung der Mal3-
nahmen zu prifen.

Beteiligung

Nur unter Beachtung der unterschiedlichen Mobilitatsbedirfnisse und Sichtweisen kann es gelin-
gen, ein Konzept zu erarbeiten, das moglichst grofie Teile der Stadtgesellschaft mitnimmt und zur
Umsetzung der Malinahmen motiviert. Daher wurden zu unterschiedlichen Zeitpunkten verschie-
dene Akteure in die Erarbeitung eingebunden.

Abbildung 1: Ubersicht Beteiligungsméglichkeiten

(O
g

MaRnahme
@

Phase II:
Zielkonzept

Phase llI:
MaRnahmen

Phase I:
Bestandsuntersuchung

8 28 L ® @
=

Bau- und Planungsausschuss  Stadtratssitzung

riche Gffentliches Mobilitatsforum  Online-Befragung Bauausschuss Stadtratssitzung 15. Oktober 2024 26. November2024

Akteursges, :
Oktober 2023 15.November 2023 13.November - 12 Marz 2024 19. Mérz 2024
20. Dezember 2023

2023 2024

Darstellung: Planersocietat

e Akteursgesprache: Im Oktober 2023 fanden Einzel-Interviews mit zentralen Akteuren statt,
die ihre unterschiedlichen Perspektiven auf das Thema Mobilitat und Verkehr einbrachten. Da-
runter waren Geretsrieder Interessensvertretungen fir Familie, Jugend, Senioren und Men-
schen mit Beeintrachtigungen. Auch Handel, Gewerbe, Kultur und Tourismus wurden einbezo-
gen. Akteure aus dem Bereich Nahmobilitat und Naturschutz wurden ebenso interviewt.

e Gesamtstadtisches Mobilitatsforum: Im Rahmen von einem offentlichen Forum wurde Gber
den Prozess informiert und den Teilnehmenden die Maglichkeit gegeben, mit Stadtverwaltung
und dem Fachburo in der Phase der Bestandsanalyse in den Austausch zu gehen. Das Mobili-
tatsforum fand am 15. November 2023 mit rund 60 Teilnehmenden in der Aula der Karl-Lede-
rer-Schule statt.
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Abbildung 2: Impression Mobilitatsforum

Quelle: Planersocietat

e Online-Umfrage: Eine digitale Befragung ermdglicht eine niederschwellige Beteiligung fir in-
teressierte Burgerinnen und Burger im Prozess. Die Online-Umfrage fand vom 13.November
bis 15. Dezember 2023 statt. Uber 500 Personen nahmen an der Befragung teil und beant-
worteten Fragen zu ihrem Mobilitatsverhalten, gaben Hinweise zu Mangeln und nannten erste
Ideen zur Entwicklung der Mobilitat in Geretsried.

Abbildung 3: Impression Online-Umfrage

Welches Verkehrsmittel nutzen Sle iberwiegend (an mehr als drel Tagen die Woche) fiir Ihre alltiiglichen We-

ge? s ‘w LB\
» WA )

Quelle: https://www.buergerbefragung-geretsried.de; DUPLOX Internet-Lésungen

e Kommunalpolitik: Die Politik wurde regelmaRig in den Sitzungen des Bauausschusses Uber
wesentliche Zwischenstande und Meilensteine informiert. Ziel war der Beschluss des Mobili-
tatskonzepts als Gesamtkonzept fir die Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung der Stadt. Zu-
dem soll damit die Verwaltung beauftragt werden, die Ziele des Mobilitatskonzepts zu verfol-
gen und die MaRnahmen des Mobilitatskonzepts weiter auszuarbeiten und umzusetzen. Zur
Umsetzung einzelner MalRnahmen sind jeweils weitere Beschlisse notwendig.
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2 Rahmenbedingungen

Mobilitit beschreibt die Beweglichkeit des Menschen auRer Haus zum Zwecke der Uberwin-
dung rédumlicher Distanzen. Die Siedlungsstruktur, die Anbindung der Kommune oder die Pkw-
Verfigbarkeit der Bevolkerung sind nur einige der Aspekte, die am Ende die personliche Ent-
scheidung der Verkehrsmittelwahl zur Uberwindung der Wege beeinflussen. Im Folgenden
werden die Rahmenbedingungen, die Mobilitat und Verkehrsmittelwahl der Stadt Geretsried
beeinflussen, zusammenfassend dargestelit.

2.1 Lage, Struktur und Verkehrsanbindung

Mobilitatsvoraussetzungen und die Nachfrage nach bestimmten Mobilitatsangeboten ergeben
sich u. a. aus den ortlichen Gegebenheiten, die gleichzeitig den verkehrsplanerischen Gestal-
tungsspielraum beeinflussen. Neben der Lage im raumlichen Kontext, der regionalen und loka-
len Verkehrsanbindung ist auch die Siedlungsstruktur ein Faktor, der das Mobilitatsgeschehen
in Geretsried bestimmt. Eng damit verknipft sind Pendlerverflechtungen, das Mobilitatsverhal-
ten bzw. die Verkehrsmittelwahl der Bevdlkerung, spezifische Mobilitatsanforderungen be-
stimmter Bevdlkerungsgruppen sowie Mobilitatsvoraussetzungen fiir Unternehmen und deren
Beschaftigte. Im Folgenden wird zu diesen Themen ein grundlegender Uberblick zur Aus-
gangslage Geretsried gegeben.

Lage und regionale Verkehrsanbindungen

Geretsried liegt an der Isar im Alpenvorland, etwa 35 Kilometer sidlich des Minchner Stadtzent-
rums. Die Stadt befindet sich im Norden des Landkreises Bad Tdlz-Wolfratshausen und grenzt di-
rekt an das sidliche Stadtgebiet von Wolfratshausen.

Die Stadtteile Gartenberg, Geretsried, Stein und Gelting bilden den Hauptsiedlungsschwerpunkt,
wahrend in den Ubrigen Gemeindeteilen Uberwiegend Aussiedlerhofe oder kleine Hausgruppen
anzutreffen sind. Der Ubergang zwischen Gelting und den bebauten Flichen von Wolfratshausen
verlauft nahezu nahtlos. Gemeinsam bilden Geretsried und Wolfratshausen ein Mittelzentrum im
Regierungsbezirk Oberbayern.
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Abbildung 4: Raumliche Einordnung Geretsried
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Die topografische Besonderheit des Alpenvorlands ist in der Ausrichtung der Uberdrtlichen Stra-
Reninfrastruktur wiederzuerkennen. Diese Besonderheit liegt in der Anordnung von einer Talbil-
dung innerhalb der Gebirgsziige der Alpen, die sich nach der FlieRrichtung der Gewasser richtet.
Dadurch ist die Erreichbarkeit von Nachbargemeinden im Osten und Westen tendenziell erschwer-
ter gegenliiber Nachbargemeinden im Norden und Stden. Die Bundesautobahn A95 verbindet die
Stadt im Norden mit MUnchen und Uber den MUnchner Autobahnring mit dem Uberregionalen Au-
tobahnnetz. Im Siiden ist Geretsried durch die A95 mit Garmisch-Partenkirchen und Osterreich
verbunden. Die BundesstraRe B11 verlauft ebenfalls in Nord-Std-Richtung und fGhrt im Norden
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Uber Wolfratshausen zu den sidlichen Stadtteilen von Minchen. Im Suden fihrt die B11 Gber Bichl,
Benediktbeuern, Kochel- und Walchensee in Richtung Mittenwald. Die StaatsstralRe 2369 ist die
einzige klassifizierte Strale im Gemeindegebiet und ermdglicht eine Verbindung zu den 6stlichen
Nachbargemeinden, darunter Gemeindeteile von Dietramszell und Egling.

Derzeit gibt es keine Anbindung an den Schienen-

personennahverkehr (SPNV). Die Gleise im Gemein- ~ Abbildung 5: Gltertransportgleise in
Geretsried

degebiet dienen ausschliel3lich dem Gultertransport.
Die S-Bahn-Linie S 7 der MVV verbindet die Nach-
barstadt Wolfratshausen mit der Landeshauptstadt
Manchen. Seit Jahrzehnten bestehen Plane, die S7
bis nach Geretsried zu verlangern. Kombiniert wer-
den soll diese MaRRnahme mit einem Ausbau der
B11.

Fur Verbindungen innerhalb des Landkreises und

nach Starnberg ist Geretsried auf Regionalbusse : A
und einen hochwertigen X-Bus angewiesen. Dieser ge||e; P|anersociet‘gt
X-Bus bedient nur wenige Haltestellen in den Kommunen, ermdéglicht jedoch Fahrgasten, in at-
traktiver Fahrzeit Bad Tolz, Wolfratshausen und Starnberg zu erreichen. In diesen Kommunen be-
stehen attraktive Anschlisse an den regionalen Zugverkehr. Innerhalb der Stadt Geretsried ver-
kehrt ein Stadtbus.

Soziodemografische Entwicklung

Der Bevdlkerungsstand der Stadt betragt zum September 2024 27.045 Einwohner. Davon sind
rund 26.400 Einwohner mit Hauptwohnsitz (Erstwohnsitz) gemeldet. Weiterhin bestehen aktuell
ca. 600 Meldungen als Zweitwohnsitz. Mit dieser Wachstumsprognose folgt der Trend der Stadt
dem allgemeinen Trend in Oberbayern und auch in der Region. Die Stadt muss aufgrund der be-
stehenden Eigentumsstrukturen und bestehenden Baurechten bis zum Jahr 2036 mit rund 32.000
Einwohnern und bis zum Jahr 2040 mit rund 34.000 Einwohnern rechnen. Diese Zahlen beschrei-
ben ein Maximal-Szenario, welche die Stadt bei ihren Planungen beachten muss. Grund dafir sind
unteranderen auch die bestehenden Baurechte zur Nachverdichtung in den bestehenden Sied-
lungsgebieten. Diese Entwicklungszahlen stellen sich vor dem Hintergrund der nun konkreten Ver-
langerung der S-Bahn S 7 nach Geretsried realistisch dar.

Abbildung 6: Bevdlkerungsentwicklung in Geretsried bis 2040
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Quelle: Bayrisches Landesamt fUr Statistik 2022; Stadt Geretsried 2022b
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Das Durchschnittsalter der Geretsrieder liegt bei 45,1 Jahren und somit leicht Gber den bundes-
durchschnitt (LFStat 2022). Abgeleitet von der zunehmenden Bevdlkerung wird sich auch die Al-
tersstruktur bis 2040 verandern. Dabei werden alle Altersklassen wachsen, jedoch nicht im glei-
chen MaRe. Besonders stark werden die Altersklassen 18-39, 40-59 und 60-79 zulegen (Stadt Ge-
retsried 2022). Hierbei wird der groRte Sprung bis 2026 erwartet (z. B. bei 18-39 Zunahme von
6 %). Insgesamt soll aber der Altersdurchschnitt bis 2040 steigen. Mit steigendem Alter andern
sich auch die Mobilitatsanspriche, auf die mit passenden Mobilitdtsangeboten, Infrastrukturen
und MaRRnahmen reagiert werden muss. Dabei spielt die Barrierefreiheit auf allen Ebenen eine
entscheidende Rolle. Dies betrifft nicht nur die stufenlose und steigungsarme ErschlieRung von
Zielen und audiovisuelle oder taktile Leitelemente, sondern bspw. auch der Zugang zur digitali-
sierten Welt von morgen mit einem Internetzugang auf dem Smartphone.

2.2 Kenngrofien der Verkehrsnachfrage

Im Folgenden werden die verkehrlichen Rahmenbedingungen fir die Stadt Geretsried darge-
legt, betrachtet und analysiert. Die Analyse umfasst die Betrachtung verkehrsrelevanter Kenn-
groRen wie Mobilitatsdaten aus Mobilitatserhebungen, das Ein- und Auspendleraufkommen
und die stichprobenartige Betrachtung der Reisezeiten. Die KenngréRen geben Aufschluss dar-
Uber, wie sich die Verkehrsnachfrage in Geretsried gestaltet und wo Bedarfe der Mobilitat lie-
gen.

2.2.1 Kfz-Bestand: stetig steigend

Aktuelle Zahlen des Kraftfahrtbundesamtes zeigen, dass der Pkw-Besitz in Deutschland stetig zu-
nimmt. Besal3en die Haushalte friher noch meist nur ein Kfz, geht heute der Trend klar zum
Zweit- oder sogar Drittwagen. Bundesweit ist die Zahl der gemeldeten Pkw seit 2013 um 12 Pro-
zent angestiegen. In Geretsried ist der Pkw Bestand zwischen 2017 und 2022 um 19 Prozent ange-
stiegen, wahrend die Bevdlkerung in diesem Zeitraum lediglich um 8 Prozent gewachsen ist. Die
Pkw-Dichte in Geretsried ist somit von 575 Pkw pro 1000 Einwohnenden im Jahr 2017 auf 611 Pkw
pro 1.000 Einwohnenden 2022 gestiegen. (LfStat 2022). Der Landkries Bad Tdlz-Wolfratshausen
verzeichnete ebenfalls eine Zunahme von ca. 6,4% im gleichen Zeitraum (vgl. LfStat 2022). Die
stetige Zunahme der gemeldeten Fahrzeuge geht in der Regel einher mit den negativen Auswir-
kungen der individuellen Motorisierung, wie z. B. einem hohen Raumanspruch der Pkw (sei es zum
Fahren oder Parken), einem erhohtem Verkehrsaufkommen und steigenden Luft-, Larm- und COz-
Emissionen.
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Abbildung 7: Entwicklung des Pkw-Bestands in Geretsried
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2.2.2 Mobilitatsverhalten: Auto wird am haufigsten genutzt

Das Mobilitatsverhalten zeigt auf, wie sich die Menschen in Geretsried in ihrem Alltag fortbewe-
gen. Informationen zum Mobilitatsverhalten der Wohnbevélkerung erhalt man vorwiegend aus
Haushaltsbefragungen, in denen die relevanten Aspekte (z. B. Aktivitaten, Wegeanzahl, Wege-
zweck und Verkehrsmittelwahl) abgefragt und tagliche Wege protokolliert werden.

Fur die Stadt Geretsried liegt keine aktuelle Erhebung vor, sodass sich keine konkreten Angaben
zum Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung machen lassen. Die Bedeutung des Kfz-Verkehrs fir die
Burgerinnen und Burger wurde jedoch bei der im Rahmen des Mobilitatskonzepts durchgefihrten
nicht reprasentativen freiwilligen Online-Befragung zum Mobilitatsverhalten deutlich, die vom
13.11.2023 bis zum 15.12.2023 durchgefthrt wurde.! 659 Personen beantworteten die Frage: ,Wel-
ches Verkehrsmittel nutzen Sie Gberwiegend (an mehr als drei Tagen die Woche) fir Ihre alltagli-
chen Wege?”. Zwei Drittel geben an, dass sie das Auto Uberwiegend nutzten. Mit dem Fahrrad ist
nur knapp ein Finftel Gberwiegend unterwegs. Zu FuR und mit Bus und Bahn ist lediglich sehr ge-
ringer Anteil der Teilnehmenden Uberwiegend auf den alltaglichen Wegen unterwegs. Insbeson-
dere der OPNV wird von den Teilnehmenden der Befragung bisher nur geringfiigig genutzt.

Bei der Frage zur Verfugbarkeit von den Fahrradern bzw. Monatskarten/Jahreskarten fir Bus und
Bahn gaben 541 Personen an, einen Zugang zu einem Fahrrad, Pedelec oder E-Bike zu haben.
Diese gute Ausstattungsquote mit fahrbereiten Fahrradern liegt damit auch im Vergleich zu repra-
sentativen Mobilitatserhebungen in einem erwartbaren Rahmen und zeigt damit, dass auch in Ge-
retsried grundsatzlich Fahrrader zur Nutzung vorhanden sind. Auch gaben 22 Prozent an, einen
Zugang zu einer Monats- oder Jahreskarte fir Bus und Bahn zu besitzen. Im Vergleich zu repra-
sentativen Untersuchungen wie z. B. der SrV-Befragungen in anderen Stadten der Grof3e zeigt

" Reprasentative Informationen zum Mobilitatsverhalten der Wohnbevélkerung werden vorwiegend aus Haushaltsbefragungen
gewonnen, in denen die relevanten Aspekte (z. B. Aktivitaten, Wegeanzahl, Wegezweck und Verkehrsmittelwahl) abgefragt
und tagliche Wege protokolliert werden.
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auch dieser Wert, dass eine gewissen Grundausstattung an Mobilitatsoptionen (Fahrterlaubnissen
(Monatskarte, etc.) und Fahrzeuge (Fahrrader, etc.)) vorliegen. Im Gegensatz zum Vorhandensein
verschiedener Mobilitatsoptionen, fallt der tatsachliche alltagliche Verkehr sehr stark MIV-
orientiert aus.

Im Rahmen des letzten Verkehrskonzepts wurden 2012 durch eine reprasentative Haushaltsbefra-
gung Zahlen zum Geretsrieder Mobilitatsverhalten ermittelt. Die damaligen Angaben sprachen von
insgesamt ca. 83.687 Fahrten am Erhebungstag, wovon ca. 68 Prozent mit dem Auto, 11 Prozent
mit dem Rad, 6 Prozent mit dem OPNV zuriickgelegt sowie 15 Prozent zu FuR gegangen wurden.
Damit erlaubt dieses Ergebnis ein Rickschluss auf das Mobilitatsverhalten der Gesamtbevdlkerung
in Geretsried. Wie in Abbildung 8 zu sehen, reiht sich das Ergebnis damit in Ergebnisse dritter Er-
hebungen ein, die Wolfratshausen und das Munchner Umland beschreiben ein. Aktuellere Daten
lassen sich aus der regelmaRig stattfindenden, bundesweiten Mobilitdtserhebung ableiten (BMVI
2017). In dieser wurden durch Wegeprotokolle Daten zur Verkehrsmittelwahl ermittelt. Diese wur-
den in regional-statistischen Raumklassen zusammengefasst, die naher auf vergleichbare Stadt-
und Siedlungsraume eingehen. Die regionalstatistische Schatzung fir das Minchner Umland gibt
einen Modal Split von 58 Prozent der Wege mit dem Pkw, 13 Prozent der Wege mit dem OPNV, 12
Prozent mit dem Fahrrad und 15 Prozent zu FuR an. Fir den Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen,
in dem auch die Stadt Geretsried liegt, wurden laut dieser bundesweiten Mobilitatserhebung 61
Prozent der Wege mit dem Auto, 13 Prozent mit Bus und Bahn, 12 Prozent mit dem Fahrrad und 15
Prozent zu FuR zurlickgelegt (vgl.: BMVI 2018). Im Vergleich dazu wurden in Wolfratshausen ge-
mald einer reprasentativen Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2016 deutlich geringere Werte im
Bereich Kfz-Verkehr und deutlich hohere im Radverkehr ermittelt. Hier wurden im Erhebungszeit-
raum 50 Prozent der Wege mit dem Auto, 24 Prozent mit dem Fahrrad, 18 Prozent zu FuR und 8
Prozent mit Bus und Bahn zuriickgelegt (Stadt Wolfratshausen 2017).

Abbildung 8: Herleitung Modal Split fur die Stadt Geretsried
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Die Werte der Online-Befragung weichen von denen der reprasentativen Umfragen ab, da bei der
Befragung im Rahmen des Mobilitatskonzepts nicht alle Altersklassen gleichmalig vertreten wa-
ren. Daher ist nicht auszuschlieRen, dass der FuRverkehr in Geretsried einen hoheren Anteil hat,
als bei der Online-Befragung ermittelt, da vor allem Personen unter 18 Jahren und Uber 65 Jahren
besonders haufig zu FuR unterwegs sind. Durch den Fahrradboom der vergangenen Jahre, den
hoheren Werten in den Referenzklassen (Minchner Umland und Landkreis Bad Tdlz-Wolfratshau-
sen) und dem hohen Anteil zu einem Zugang zu Fahrradern kann davon ausgegangen werden,
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dass sich der Anteil der Wege mit dem Fahrrad seit 2012 ebenfalls leicht erhoht hat, was auch den
héheren Wert in der Online-Befragung erklart (Nahmobilitét ca. 26%). Beim OPNV sind seit 2012
der X-Bus und das 49-Euro-Ticket hinzugekommen, welche die Nutzung in Geretsried verbessern,
daher kann davon ausgegangen werden, dass der Wert von 2012 konstant geblieben ist (ca. 6 %).
Der Pkw-Bestand hat sich in Geretsried seit 2012 weiter erhéht, daher ist auch hier von einem
hoch bleibenden Niveau auszugehen (ca. 68 %). Aus diesen Herleitungen kann damit der Modal
Split fur die weitere Bearbeitung dieses Mobilitatskonzepts herangezogen werden. Es bleibt der
eindeutige Verweis, dass trotz Herleitung und Plausibilisierung es sich hierbei um Schatzung und
keine tatsachliche Erhebung handelt. Erst eine standardisierte Erhebung kann zum reprasentati-
ven und damit belastbaren Ergebnis fUhren.

2.2.3 Pendlerverflechtung

Mobilitat ist kein Selbstzweck und geschieht in der Regel nicht ohne Grund. Aus unterschiedlichen
Nutzungstypen leiten sich spezifische Anforderungen an die Gestaltung der unmittelbaren Umge-
bung und damit einhergehend der Mobilitatsangebote ab. Schwerpunkte bilden dabei sensible
Einrichtungen und zentrale Ziele des Alltagsverkehrs. Wege zum Arbeitsplatz und zum Einkaufen
sind die haufigsten Ziele des Alltagsverkehrs. Hinzu kommen die Wege des Freizeitverkehrs zu
Sport- und Kultureinrichtungen, gastronomischen Angeboten oder Naherholungsraumen.

Zu den grofdten Arbeitgebern in Geretsried zahlen die Tyczka Gruppe mit 538 Mitarbeitenden, die
Rudolf GmbH mit 310 Mitarbeitenden und Huber Prazisionstechnik GmbH mit 202 Mitarbeitenden.
In Geretsried leben 11.305 erwerbstatige Personen (Stand 2021). Im Vergleich zu 2019 hat sich
diese Zahl nur geringflgig verandert (2019: 10.998). Die Arbeitslosenquote im Landkreis Bad Tdlz-
Wolfratshausen lag 2023 bei 2,2 Prozent und somit deutlich unter dem bayrischen Durchschnitt
von 3,4 Prozent (Bundesagentur fir Arbeit 2023).

Der groRte Teil des Pendelverkehrs findet laut Pendleratlas innerhalb von Geretsried statt (Pend-
leratlas 2022). Aufgrund der raumlichen Unterteilung der Stadt ist es naheliegend, dass viele Be-
wegungen innerhalb des Stadtgebiets stattfinden. Trotzdem gibt es auch eine groRRe Zahl an Ar-
beitnehmenden, welche auRerhalb von Geretsried arbeiten. Die folgende Abbildung stellt dabei die
groRten Pendlerstrome von und nach Geretsried dar. Die grofte Verflechtung gibt es demnach mit
der Nachbarstadt Wolfratshausen, was ein weiterer Aspekt der engen Verknipfung dieser beiden
Stadte ist. Auch Minchen ist das Ziel von vielen Auspendlern. Wegen der GroRRe der Stadt und der
vielen Arbeitsplatze dort ist dies nicht Uberraschend. Weitere wichtige Ziel fir Auspendler sind Bad
Talz, Penzberg und Starnberg. Bei allen handelt es sich um die nachstliegenden Mittelzentren.
Einpendler gibt es viele aus Minchen, Bad Tdlz, Konigsdorf und Eurasburg. Die letzten beiden Ge-
meinden grenzen sddlich an Geretsried an und stellen somit eine enge Beziehung zu der Kom-
mune her.
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Abbildung 9: Pendlerverflechtung Geretsried
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Neben den erwerbstatigen Personen tragt der Schilerverkehr insbesondere zu Schulbeginn zu ei-
nem erhohten Verkehrsaufkommen bei. Insgesamt wohnen 2.775 Kinder und Jugendliche im
schulpflichtigen Alter (6 bis 18 Jahre) in Geretsried. Zu den Schulen in Geretsried gehen insgesamt
3.397 Schilerinnen und Schiler (Stand: Schuljahr 2021/22). Davon besuchen 1.326 die Grund- und
Mittelschulen, 649 die Realschule und 1.024 das Gymnasium (LfStat 2022).
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Abbildung 10: Ubersicht Schulstandorte
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Die Vergleichbarkeit der Reisezeiten zwischen dem Individualverkehr (Kfz) und dem &ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) ist besonders wichtig, da das Auto das meistgenutzte Verkehrsmittel
ist und der Bus die einzige Alternative mit vergleichbarer Geschwindigkeit. Allerdings sind nicht
alle Stadtteile in Geretsried gleich gut an den OPNV angebunden; Gelting etwa ist hier weniger er-
schlossen.

FUr Pendler sind die Reisezeiten zu wichtigen Zielen von Bedeutung: Wolfratshausen, Minchen,
Bad Tolz und Penzberg sind relevante Ziele fir Auspendler, wahrend Einpendler haufig in Wolf-
ratshausen, Minchen, Bad Tdlz und Kénigsdorf arbeiten. Den groRRten Anteil stellen dabei die Bin-
nenpendler, wie der Pendleratlas 2022 zeigt.

Die Reisezeiten fiir den Pkw und den OPNV (inkl. FuRwege) wurden mithilfe eines Dashboards des
MWV erfasst (MVV-Fahrplanauskunft). Die Fahrt nach Miinchen, hier zum Umfeld des Hauptbahn-
hofs, dauert mit dem Pkw etwa 37 Minuten, wahrend die OPNV-Fahrt iiber 100 Minuten bean-
sprucht und einen Umstieg in Wolfratshausen erfordert, was die Fahrtzeit zusatzlich verlangern
kann. Der Minchner Suden ist hingegen mit beiden Verkehrsmitteln schneller erreichbar. Die Ver-
kehrslage auf der Autobahn und dem Mittleren Ring sowie Verzogerungen bei der S-Bahn spielen
eine wesentliche Rolle fir die Fahrtdauer.

Ein weiteres wichtiges Ziel fir Pendler ist Wolfratshausen: Mit dem Auto bendtigt man unter 10
Minuten bis zum Bahnhof oder ins Ortszentrum, mit dem Bus weniger als 15 Minuten. Bad Tolz ist
mit dem Auto in unter 20 Minuten erreichbar; der Bus bendtigt etwa 20 Minuten zum zentralen
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Busbahnhof und 30 Minuten zum Bahnhof, was hier nur einen geringen Unterschied in der Reise-
zeit ausmacht.

Abbildung 11: Reisezeiten von Geretsried in Minuten mit dem Auto (oben), mit OPNV und erste und
letzte Meile zu FuR (unten)
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2.2.4 Unfallgeschehen

In Geretsried gab es im Jahr 2021127 durch die Polizei aufgenommene Verkehrsunfalle mit Perso-
nenschaden. Dabei verunglickten 138 Personen, 136 wurden verletzt, zwei getotet. Insgesamt
steigt nach dem pandemiebedingten Riickgang die Anzahl der StraRenverkehrsunfalle in Gerets-
ried wieder. Unfallschwerpunkte, nach der gesetzlichen Definition, Orte an denen mehrfach die
gleiche Unfallart, gleicher Unfalltyp oder gleiche Unfallursache beobachtet werden missen, sind
nach den Unterlagen der Polizei im Stadtgebiet nicht ersichtlich.
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Abbildung 12: Entwicklung der StraRenverkehrsunfalle mit Personenschaden in Geretsried
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2.3 Bestehende Konzept und Planwerke

Die Stadt Geretsried kann bereits auf einige Fachgutachten zu verschiedenen Verkehrsmitteln und
Mobilitatsthemen zurtickgreifen. Hier wird der aktuelle Stand dargestellt, an dem sich dieses Kon-
zept orientiert und als Grundlage fur weitere MaRnahmenerarbeitungen nutzt.

Der Bearbeitung liegen folgende Ratsbeschlisse vor:

e Die Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern (AGFK)
wurde beschlossen und die zur Aufnahme ndtigen Voraussetzungen ermittelt und be-
schlossen. Zur Aufnahme ist unter anderem eine Bereisung des Stadtgebiets von Gerets-
ried mit Vertretern der Verwaltung und der AGFK vorgesehen und die Erarbeitung eines
Ziels fUr die Mobilitat in Geretsried, die dem Radverkehr zugutekommt. Um die Zielset-
zung zu evaluieren, soll ermittelt werden, wie hoch der Anteil des Radverkehrs heute ist.
Beide Punkte sollen unter anderem mit dem vorliegenden Verkehrskonzept erarbeitet
werden.

e Beschlossen wurde ein Beitrittsgesuch zur Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemes-
sene Geschwindigkeiten”, die sich fur ein stadt- und umweltvertragliches Geschwindig-
keitsniveau im Kfz-Verkehr in den Kommunen einsetzt, insbesondere auch dafir, dass die
Kommunen selbst dariber entscheiden dirfen, wo zum Beispiel Tempo 30 angemessen
ist. Deutschlandweit engagieren sich inzwischen Uber 1100 Kommunen in dieser Initiative.
Sie zielt primar darauf ab, die Bundesgesetzgebung zu beeinflussen.

e Beschluss zur Schaffung einer Fuligangerzone im Umfeld des Karl-Lederer-Platzes. Mit
einer groRen Mehrheit hat sich der Rat fir die Umgestaltung des Karl-Lederer-Platzes zu
einer FulRgangerzone entscheiden. Dazu zahlen auch angrenzende Flachen, so dass ein
hochwertiger, zentraler Platz in Geretsried entstehen kann.

e Vier Beschlisse teils gemeinsam mit dem Rat der Stadt Wolfratshausen zur Erweiterung
der S-Bahn 7 und Verlegung der Bundesstral3e 11. Die Beschlisse zeigen, dass beide
Kommunen den Projekten positiv gegenuberstehen und sich eine Realisierung winschen.
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FUr das Stadtgebiet liegen bereits folgende Fachgutachten vor bzw. sie betreffen auch das
Stadtgebiet:

e Vorentwurfsplanung zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplans. Im Sommer erarbeitet
die Stadt Ziele fir die zukunftige Flachennutzung im Stadtgebiet. Folgende Ziele formu-
liert der FNP-Entwurf dabei, die die zukinftige Mobilitat beeinflussen:

o Innenentwicklung vor Aulienentwicklung bei Wohnungsbau

o neue Wohnstandorte in unmittelbarer Nahe zu den S-Bahnhaltepunkten
o flachensparsame Siedlungs- und ErschlieSungsformen

o Konzentration auf die Realisierung der Grof3projekte B11/S 7

o Umfahrung Gelting

o Neue Mitte Karl-Lederer-Platz.

e FuUr den Landkreis als Aufgabentrager liegt ein aktueller Nahverkehrsplan vor. Der Plan ist
im Jahr 2021 fertig gestellt worden und ist grundsatzlich gultig, bis eine neue Fassung
verdffentlicht wird.

e Zum Stadtbus (Linien 310) in Geretsried liegen Fahrgastzahlen aus dem Jahr 2023 vor.

e Ein Radwegenetz und eine Machbarkeitsstudie zu Radwegeverbindungen Uber Hauptstra-
Ren liegen vor.

e FEin Schulwegsicherheitskonzept mit priorisiertem MalRnahmenkonzept liegt aus dem Jahr
2023 vor.

e Fine Stellplatzsatzung fir das Gemeindegebiet liegt mit Bearbeitungsstand 2023 vor.
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3 Analyse des Bestands

Die Analyse der Starken und Schwachen des Verkehrs und der Mobilitat in Geretsried ist im
Folgenden nach klassischen Verkehrstragern differenziert. Die Bestandsanalyse als erster Bau-
stein des Mobilitatskonzeptes wurde auf Grundlage von Ortsbegehungen, Auswertung statisti-
scher Daten und bestehender mobilitatsrelevanter Planwerke durchgefihrt. Hinweise der Be-
volkerung aus den Beteiligungsformaten (z. B. Akteursgesprache, Mobilittsforum und der On-
line-Umfrage) wurden ebenfalls beriicksichtigt. Im Folgenden werden die Erkenntnisse der Be-
standsanalyse zunachst verkehrsmittelspezifisch und anschlieend in einer integrierten Ge-
samtbetrachtung zusammengefasst.

3.1 FuRverkehr, Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat

Das ZufuBgehen ist die natirlichste und haufigste Fortbewegungsart, denn nahezu auf jedem
Weg wird mindestens eine Teilstrecke zu Ful® zuriickgelegt. Es fardert nicht nur die eigene Ge-
sundheit, sondern findet auch ohne schadliche Umweltbelastungen statt. Im Gegensatz zu an-
deren Fortbewegungsformen ist das ZufuRgehen kostenfrei und daher fir alle Bevolkerungs-
schichten unabhangig vom Einkommen elementar. Die FuRverkehrsfreundlichkeit bemisst sich
nicht nur anhand der dafiir vorgesehenen Flachen, sondern auch anhand deren Ausstattung,
Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit sowie der sozialen Kontrolle. Nicht zuletzt spiegelt eine
hohe Anzahl an zu FuR Gehenden im dffentlichen Raum auch die Vielfalt und Urbanitat sowie
Lebensqualitat einer Kommune wider und sorgt fir Belebung.

Anforderungen des FulRverkehrs

Von sicheren und barrierefreien Wegen profitieren nicht nur die klassischen Zielgruppen wie Mo-
bilitatseingeschrankte oder dltere Menschen, fir die eine entsprechende Gestaltung des &ffentli-
chen Raumes die Grundvoraussetzung fur eine aktive und eigenstandige Teilhabe am gesell-
schaftlichen Leben ist. Ausreichend dimensionierte Fuldverkehrsflachen und leicht zu querende
Stral3en sind fur alle Bevdlkerungsgruppen von Vorteil. Attraktive Freizeitwege und Ausflugsziele
tragen zusatzlich zu einer funktionierenden Nahmobilitat bei.

3.1.1 Zu FuR in Geretsried

In Geretsried sind viele Ziele innerhalb eines Stadtteils haufig in unter einem Kilometer erreichbar
und eignen sich somit fir den FuBverkehr. Die folgende Abbildung stellt die Erreichbarkeiten in-
nerhalb eines gerouteten Kilometers dar und zeigt, dass die Geschafte, die in der EgerlandstralRe
liegen, fUr Gber 5.700 Einwohnende fulRlaufig erreichbar innerhalb eines Kilometers liegen. Die
Haltestelle am Stern in der SudetenstralRe konnen knapp 7.300 Einwohnende innerhalb eines Kilo-
meters erreichen.
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Abbildung 13: FuRlaufige Erreichbarkeit zentraler Orte in Geretsried
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Langsverkehr

Die Gehwegbreite ist ein wesentliches Kriterium fir die Qualitat und Sicherheit des FulRverkehrs.
Laut § 25 Abs. 1StVO missen FulRganger Gehwege nutzen, und Kinder bis zum vollendeten 8. Le-
bensjahr sind verpflichtet, diese auch mit dem Fahrrad zu befahren, bis zum 10. Lebensjahr sind
sie dazu berechtigt. Gehwege missen zudem den Anforderungen von Menschen mit Seh- und
Geheinschrankungen sowie von Personen mit Kinderwagen oder Gepack gerecht werden. Dafur ist
eine ausreichende Breite erforderlich. Der aktuelle Stand der Technik sieht eine Regelbreite von
2,50 m fur Gehwege vor. Im Stadtgebiet von Geretsried sind die Gehwege meist breiter als das
MindestmaR von 1,60 m, das in der HBVA definiert wird (vgl. FGSV 2006a). Einige schmalere Geh-
wege sind jedoch auch fur den Radverkehr freigegeben, wodurch Begegnungen zwischen Fuf3-
gangern konfliktreich sind und den notwendigen Bewegungsfreiraum des FulRverkehrs, etwa Be-
gleitfuRwege von Eltern mit Kindern auf dem Schulweg, eingeschrankt wird.

Abbildung 14: Beispiele fir Gehwege in Geretsried
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Querungsmaglichkeiten

Zu Ful’ Gehende sind sehr umwegeempfindlich, selbst kleine Umwege werden nicht akzeptiert
und abgeklrzt.2 Durch fehlende Querungsmaglichkeiten missen haufig Umwege in Kauf genom-
men werden, wodurch Zeitverluste entstehen und Fullwege unattraktiv werden. Das ,Abkirzen”
Uber die Fahrbahn ohne Querungshilfe stellt zu FuR Gehende haufig vor Herausforderungen und
birgt ein Unfallrisiko, insbesondere wenn HauptverkehrsstraRen berquert werden missen (vgl.
UDV 2013: 5). Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu FuR Gehende im Alltag somit haufig die
groRte Herausforderung dar. Ihnen kommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit ada-
quaten FuRwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Ein besonderes Au-
genmerk ist dabei auf Querungen zu legen, die im Umfeld von relevanten Zielen des Fuldverkehrs
liegen. In Geretsried gibt es 17 gesicherte Querungsanlagen fir den FulRverkehr in Form von FuRR-
gangerlichtsignalanlagen und FuRgangeriberwegen. Diese liegen vor allem an den Hauptver-
kehrsstraken (z. B. in der BohmerwaldstraRe, Adalbert-Stifter-Strake). Bei den Lichtsignalanlagen
handelt es sich haufiger um Dunkelampeln, die bei Bedarf betatigt werden kénnen. Sie bieten den
Vorteil, dass der FuRverkehr sie nicht nutzen muss, aber wenn er auf die Sicherheit durch eine
Lichtsignalanlage angewiesen ist, diese nutzen kann. Da ein Zusatzschild fehlt, ist nicht zu erken-
nen ob, die Ampel in Betrieb ist, was die Nutzung einschrankt. Zusatzlich sind in Geretsried Mittel-
inseln und Unterfihrungen vorhanden, die das Queren der Fahrbahnen fir den FulRverkehr er-
leichtern sollen. Durch die bestehende Dominanz des Kfz-Verkehrs in Geretsried missen somit
Umwege zu Querungsanlagen und Unterfiihrungen in Kauf genommen werden (z. B. Traubenweg,
Karl-Lederer-Platz, Haltestelle Rathaus/B11).

Abbildung 15: Beispiele fur gesicherte Querungen

Quelle: Planersocietat, BohmerwaldstralRe, Adalbert-Stifter-StraRe

Geretsried verfigt zudem Uber einzelne verkehrsberuhigte Bereiche — z. B. Nelkenweg, Fichten-
weg oder Kiefernweg —, in denen die Anlage separater Gehwege entbehrlich ist. Zu FuR Gehende
konnen dort ohne Bordstein die Fahrbahn queren. Allerdings wird dort den Befragungen des
Schulwegsicherheitskonzepts und des Mobilitatskonzepts zufolge die Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs als zu hoch empfunden.

2 ,In einer kleinrdumigen Betrachtung zeigt sich, dass Umwege von 5 bis 10 m von vielen bereits nicht mehr akzeptiert werden”
(ASTRA 2015:15)
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Schulverkehr

Wenn Schulerinnen und Schiler zu FuR zur Schule kommen, haben sie die Maglichkeit, auf ihrem
Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat zu erlernen. Dafir muss die FulRver-
kehrsinfrastruktur auf die Bedurfnisse von Kindern abgestimmt sein, da Kinder Verkehrssituatio-
nen anders einschatzen als Erwachsene. Durch mehrere Schulen im Stadtgebiet kommt es zum
morgendlichen Schulbeginn sowie zum Schulschluss zu einem erhdhten Aufkommen des FuRRver-
kehrs durch die Schilerinnen und Schuler. Die Stadt Geretsried erstellt aktuell fir die Karl-Lede-
rer-Grundschule, die Isardammschule und die Walldorfschule ein Schulwegsicherheitskonzept. Be-
sonders hervorzuheben ist, dass Kinder aufgrund ihrer kognitiven und motorischen Fahigkeiten
spezifische BedUrfnisse an den StralRenraum haben. Beispielsweise sind auf Schulwegen gute
Sichtbeziehungen an Fahrbahnquerungen besonders zu bericksichtigen, da Kinder eine geringere
KorpergroRe haben. In Geretsried sind diese teilweise durch Begrinung oder ruhenden Verkehr
eingeschrankt (z. B. Adalbert-Stifter-Strake/Jahnstralke).

Zunehmender Verkehr im Umfeld der Schulen durch Bring- und Abholfahrten der Eltern verstarkt
die Kfz-Belastung in diesem Bereich. Ein mdgliches Mittel, um den zuvor genannten Hol- und
Bringverkehr raumlich zu entzerren sind Elternhaltestellen. An diesen darf zu Schulbeginn und
zum Schulende nur zum kurzen Aus- und Einsteigen gehalten werden. Funf solcher Hol- und
Bringzonen wurden daher 2021 im Stadtgebiet eingerichtet. Im Rahmen der Burgerbeteiligungen
wurde von den Teilnehmenden geschildert, dass diese eine zu geringe Kapazitat haben bzw. die
Nutzung derzeit unklar ist.

Abbildung 16: Beispiele fir Hol- und Bringzonen
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Quelle: Planersocietat, Karl-Lederer-Schule, Isardamm-Schule

3.1.2 Barrierefreiheit

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
fir Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt und somit zum 6ffentlichen Raum.
Personen mit Kérperbehinderung, Hor-, Seh- oder kognitiven Einschrankungen sowie Mobilitats-
beeintrachtigungen haben unterschiedliche Anforderungen an die Barrierefreiheit, daher sollte
sich am Prinzip eines Designs fur alle orientiert werden, um Barrieren abzubauen. Im Hinblick auf
den demografischen Wandel ist dies fir ca. 10 Prozent der Bevélkerung Grundvoraussetzung,

30 Prozent der Bevolkerung sind auf eine gute Zuganglichkeit der Verkehrsinfrastruktur
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angewiesen (vgl. DIMR 2018). Auch fir Personen, die temporar in ihrer Mobilitat eingeschrankt
sind, wie z. B. Personen mit Kleinkindern oder Kinderwagen, Kranke oder Personen mit Gepack, ist
dies komfortabler.

Langsverkehr

Das Themenfeld Barrierefreiheit besitzt unterschiedliche Schnittstellen zu den vorangestellten In-
halten. Im Langsverkehr sind besonders die Wegebreiten und die Oberflachenqualitat der Wege
von Bedeutung. Die Oberflachengestaltung der Flachen fur den FulRverkehr ist in Geretsried divers.
Fir eine problemlose Nutzung von FuRwegen sind der Belag und die Beschaffenheit der Oberfla-
che relevant. Zu FulR Gehende nutzen ihre eigene Muskelkraft, um ihr Ziel zu erreichen. Auf Kopf-
steinpflaster und wassergebundenen Flachen bendtigen sie mehr Energie. Insbesondere fir Men-
schen mit rollenden Fortbewegungsmitteln, bei denen die Armmuskulatur eingesetzt werden
muss, sind diese Bodenbeldge mit enormem Krafteinsatz und einem hohen Sicherheitsrisiko ver-
bunden. Kopfsteinpflaster, das grofie Fugen aufweist, ist nicht nur problematisch fir Personen mit
rollenden Fortbewegungsmitteln (starke Erschitterungen bei der Nutzung von Hilfsmitteln wie
Rollstuhl oder Rollator), sondern auch fiir viele weitere zu FuR Gehende (u. a. eingeschrankter
Gehkomfort, Stolpergefahr, erschwerte Handhabung von Kinderwagen oder Gepéack). Einige stra-
Renbegleitende Gehwege fir den FulRverkehr sind in einem schlechten Zustand oder durch Ein-
saumungen von Baumen nicht barrierefrei nutzbar z. B. Adalbert-Stifter-StraRe. Zum grofien Teil
befinden sich die beschriebenen Wege in einem guten bis befriedigenden Zustand, sodass sie als
barrierearm angesehen werden kdnnen. Jedoch stellen Bordsteine im Stadtgebiet Nutzerinnen
und Nutzer vor Herausforderungen, da diese zum Teil héher als 3 cm oder durch ihre Ausgestal-
tung z. B. durch Entwasserungsrinnen mit Kopfsteinpflaster schlecht berollbar sind (z. B. Chiem-
seeweg, Traubenweg).

Abbildung 17: Beispiele fur schlecht berollbare Wege
Qr & -:E'

Quelle: Planersocietat, Adalbert-Stifter-StraRe, Chiemseeweg

Neben natirlichen Leitelementen — wie z. B. Wanden, Bordsteinen, Rasenkantensteinen, Zaunen,
Geldndern oder taktilen, optischen Grenzen zwischen Pflastersteinen und Plattenflachen — wer-
den im offentlichen Raum fur die Sicherheit und Mobilitat von Personen mit Sehbehinderungen
Bodenindikatoren verwendet. Diese sind dort einzusetzen, wo keine natirlichen Leitelemente oder
Leitlinien fir die WegefUhrung vorhanden sind. Barrierefreie oder-arme Elemente wie Leitele-
mente finden in Geretsried bereits Anwendung, z. B. am Karl-Lederer-Platz. Diese entsprechen je-
doch nicht den Hinweisen fir barrierefreie Verkehrsanlagen der FGSV (kurz H BVA).
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Querungen

Sowohl fir Personen mit Mobilitatseinschrankungen und mit rollenden Fortbewegungsmitteln als
auch fir Personen mit Seheinschrankungen ist ein sicheres, problemloses Queren notwendig. Fir
Menschen mit Seheinschrankungen, besonders bei Menschen mit Blindheit, ist das Erkennen der
verschiedenen Uberquerungsformen wichtig. Es darf beim Auffinden einer Querungsstelle zu kei-
ner Verwechslung kommen, ob es sich z. B. um eine Uberquerungsstelle mit Lichtsignalanlage
oder um einen Ful3gangeriberweg handelt, bzw. um eine ungesicherte Fahrbahniberquerung
ohne FuRverkehrsvorrang. Gerade von StraRen mit lauten Umfeldgerduschen (oder StraRen mit
sehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. An FukRgangeriberwegen, FuRgangerfurten mit
Lichtsignalanlagen und an Mittelinseln erleichtern getrennte Uberquerungsstellen mit differen-
zierten Bordhéhen und Bodenindikatoren das Uberqueren und sollten zum Standard gehdren und
im Fall von Lichtsignalanlagen durch Zusatzeinrichtungen wie z. B. akustische Signalgeber erganzt
werden. (vgl. FGSV 2011: 48ff). Die getrennten Uberquerungsstellen sollten orientiert an der DIN
32984 (6 cm hoher Bord mit Richtungsfeld sowie einer Nullabsenkung mit Sperrfeld) ausgefihrt
werden. Dabei ist zwischen gesicherten und ungesicherten Querungen zu unterscheiden. Einzelne
Lichtsignalanlagen in Geretsried sind mit akustischen Signalgebern und Bodenindikatoren ausge-
stattet (z. B. Adalbert-Stifter-StraRe). Allerdings fehlt an vielen Querungsanlagen in Geretsried
noch eine barrierefreie Ausgestaltung.

Abbildung 18: Beispiele fir fehlende barrierefreie Ausgestaltung (links) und barrierearme Ausgestal-
tung an Lichtsignalanlagen (rechts)

Quelle: Planersocietat, Richard-Wagner-Strale, Adalbert-Stifter-Stralle

Barrierefreie Ausstattung

Auch die Sitzmdglichkeiten spielen hinsichtlich der Barrierefreiheit eine Rolle. In Geretsried gibt es
im Stadtgebiet einige Sitzmaglichkeiten. Vereinzelt sind diese jedoch veraltet und verfigen nicht
Uber Armlehnen (z. B. am Radweg entlang der B11), die alteren Personen beim Hinsetzen und Auf-
stehen unterstitzen. Des Weiteren fehlt es an wichtigen Wegebeziehungen (insbesondere Wege in
die Innenstadt) Gberwiegend noch an ausreichend Sitzmdéglichkeiten.

Zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des offentlichen Raumes gehdren viele weitere As-
pekte, z. B. besondere Anforderungen seheingeschrankter Personen an Platzsituationen, Kontras-
tierungen, die Dimensionierung von Umlaufsperren oder entsprechende Stadtmaéblierung. Auch
der Ausbau barrierefreier OPNV-Haltestellen stellt einen wesentlichen Aspekt der barrierefreien
Fortbewegung dar (siehe Kapitel 3.4).
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3.1.3 Offentlicher Raum

Die Aufenthaltsqualitat spielt beim FuRverkehr eine bedeutende Rolle, denn bei keiner anderen
Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegen und Aufenthalt so unmittelbar. Der Aufenthalt
in einem Bereich ist abhangig von seiner Attraktivitat, die wiederum durch das Umfeld bestimmt
wird. Dazu gehért u. a. die Gestaltung von StraRen und Parks sowie die Asthetik und Nutzung an-
grenzender Gebaude. Die Stadt Geretsried hat in den vergangenen Jahren einiges getan, um die
Aufenthaltsqualitat zu verbessern. Als zentraler Treffpunkt kann z. B. der Karl-Lederer-Platz ge-
nannt werden, der in den vergangenen Jahren von einem Parkplatz zu einer Aufenthaltsflache
umgestaltet wurde. Insbesondere am Wochenende ist hier ein hohes FuRverkehrsaufkommen zu
verzeichnen. Auch 6ffentlich zugangliche Toiletten sind ein wichtiges Element einer selbstbe-
stimmten Mobilitat. Das Vorhandensein von Toiletten kann vor allem fir dltere Menschen eine Vo-
raussetzung darstellen, sich im &ffentlichen Raum selbststandig zu bewegen. Derzeit sind die vor-
handenen offentlich zuganglich Toilettenanlage in Geretsried nicht ausreichend kommuniziert .

Spielen im dffentlichen Raum

Besonders fur Familien mit Kindern sind cffentliche Spielplatze ein beliebter Treffpunkt. In Gerets-
ried besteht ein breites Angebot aus zehn Spielplatzen und Bewegungsparcours. Insbesondere die
Wasserspiele am Karl-Lederer-Platz sind ein beliebter Treffpunkt fir Familien mit Kindern, wobei
eine fehlende Beschattung bei den Beteiligungsformaten im Rahmen des Mobilitatskonzepts be-
mangelt wurde. Mit den Spielplatzen werden primar Kinder bis in das Grundschulalter angespro-
chen. Anlage oder Einzelinfrastruktur fir Jugendliche sind innerhalb der Analyse nicht zu erken-
nen. Ein attraktives Angebot von Spiel-Platzen aber auch Einzelinfrastruktur macht es auch fur
Kinder attraktiver, Weg zu Ful} zurickzulegen. Im Rahmen der Beteiligungsformate des Experten-
interviews wurde angemerkt, dass es fur Jugendliche derzeit an Orten fehlt, an denen sie sich auf-
halten kdnnen.

Orientierung und weiterfihrende Informationen

FuRverkehr wird oft nicht als Mobilitat gesehen und daher in seiner Bedeutung unterschatzt.
Durch Kommunikation sollte der FulRverkehr als wichtiges Element der Nahmabilitat sichtbar ge-
macht und seine vielfaltigen, wichtigen Rollen in Stadten und Gemeinden hervorgehoben werden:
Mehr Fuldverkehr ist gut fir unsere Lebensqualitat und unser Gemeinwesen. Informationen zur
Wegweisung von Alltags- und Freizeitzielen sind ein wesentliches Element fir die Wahrnehmung
des FulRverkehrs als eigenstandige und gleichberechtigte Fortbewegungsart. Zu Ful? Gehende ha-
ben ein ebenso grolRes Bedurfnis zur Orientierung wie Pkw- oder Radfahrende. Eine Wegweisung
ist unmittelbar im StraRenraum sichtbar und damit ein Mittel der Offentlichkeitsarbeit, insbeson-
dere fur Personen, die noch nicht alle kurzen oder attraktiven Wege in Geretsried kennen. Derzeit
ist in Geretsried lediglich eine Nordic-Walking-Route ausgeschildert; eine einheitliche Beschilde-
rung fur die Alltagsziele des FulRverkehrs ist nicht vorhanden.
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3.1.4 FuRverkehr, Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat: Starken,
Schwachen und Potenziale

+ Die Stadtteile verfigen Uber eine kompakte Siedlungsstruktur und dadurch eine gute
fuRlaufige Erreichbarkeit von wichtigen Zielen.

+ Im Stadtgebiet sind attraktive Spiel- und Sportplatze (Bewegungsparcours) sowie be-
schilderte Nordic-Walking-Strecken fir den FreizeitfuRverkehr vorhanden.

+ Die Aufenthaltsqualitat am Karl-Lederer-Platz wurde durch die FuRgangerzone deut-
lich verbessert.

+ Bei neuen Bauvorhaben wird auf eine barrierefreie Umsetzung geachtet.

- Weil Gehwege fir den Radverkehr freigegeben sind, die weniger als 2,50 m breit sind,
kann es zu Nutzungskonflikten auf den Gehwegen kommen.

- An mehreren Stellen fehlen sichere und attraktive Querungsmaglichkeiten.
- Derzeit ist keine Wegweisung mit Alltagszielen des FulRverkehrs vorhanden.
Potenziale und zielfGhrende Ansatze, die zukUnftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

Der Zustand der Oberflachen der Gehwege im Stadtgebiet ist Uberwiegend in Ordnung,
hat jedoch Modernisierungsbedarf.

Ansatze der Barrierefreiheit sind bereits vorhanden, jedoch weiter auszubauen.

Malinahmen zur Schulwegsicherung wurden im Rahmen eines Schulwegsicherheits-
konzeptes erarbeitet und konnen Schritt fir Schritt umgesetzt werden.
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3.2 Radverkehr

Radfahren liegt national wie international im Trend. Mit Blick auf die zunehmende Verkehrsbe-
lastung durch den Kfz-Verkehr und wachsende Flachenkonkurrenzen steht das Radfahren als
umwelt- und gesundheitsfreundliche sowie flachenverbrauchsarme Fortbewegungsart zuneh-
mend im Fokus der Mobilitatsentwicklung. Durch das Angebot unterschiedlicher Fahrrader je
nach Einsatzzweck (z. B. Pedelecs, Faltrader, Lastenrdder), Kombinationsmdglichkeiten mit an-
deren Verkehrstragern und insbesondere durch technische Entwicklungen, verandern sich ei-
nerseits die Nutzungsmaglichkeiten, andererseits auch die Infrastrukturanforderungen im
Radverkehr. So kdnnen bspw. Pedelecs den Nutzungsradius des Fahrrades erweitern, wodurch
eine regional vernetzte Radinfrastruktur an Bedeutung gewinnt. Durch héhere Geschwindig-
keiten und einen zumeist steigenden Anschaffungswert steigen aber auch die Anforderungen
an die Dimensionen und Sicherheit der Radwegeinfrastruktur und Abstellmadglichkeiten.
Grundvoraussetzung fiir einen attraktiven und konkurrenzfahigen Radverkehr ist ein engma-
schiges, attraktives und sicheres Radverkehrsnetz.

3.2.1 Fahrradfahren in Geretsried

StraRenunabhangige Wege und zusatzliche Wegeverbindungen pragen die Erschlieffung von Ge-
retsried. Sie ermdglichen es insbesondere auf kurzen (innerstadtischen) Wegen, Ziele mit dem
Fahrrad schneller und direkter zu erreichen als mit dem Pkw. Insbesondere seit sich durch Pede-
lecs die Reichweite erhoht hat, muss der Radverkehr nicht mehr nur als Stadtverkehrsmittel, son-
dern auch fir regionale Verbindungen starker in den Fokus genommen werden. Speziell Wege mit
einer Lange von unter finf Kilometern sind dafir geeignet, mit dem Fahrrad zurickgelegt zu wer-
den. Mit Pedelecs sind auch groRere Distanzen und Hohenunterschiede im Alltagsverkehr kein
Hindernis. Da die Stadt Geretsried sich aufgrund der flachen Topografie gut fir den Radverkehr
eignet, ist ein GrofRteil der bebauten Flache vom Rathaus aus innerhalb einer viertel Stunde zu er-
reichen. Auch der Bahnhof in Wolfratshausen kann innerhalb von 15 Minuten mit dem Fahrrad
vom Rathaus aus erreicht werden. Aus dem am sudlichsten gelegenen Stadtteil Stein kann der
Bahnhof in Wolfratshausen innerhalb von 30 Minuten, dafir aber die Nachbarkommune Kdnigs-
dorf innerhalb von 15 Minuten erreicht werden.
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Abbildung 19: Erreichbarkeit mit dem Fahrrad in 15 bzw. 30 Minuten Entfernung vom Rathaus
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Quelle: openrouteservice 2024

Abbildung 20: Erreichbarkeit mit dem Fahrrad in 15 bzw. 30 Minuten Entfernung aus Gelting und Stein
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Quelle: openrouteservice 2024

Planersocietat



Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried Seite 35 von 167

Stadtradeln

Die AGFK Bayern koordiniert auf bayerischer Landesebene den bundesweiten Wettbewerb
STADTRADELN des Klima-Bundnisses. Der Landkreis Bad Télz-Wolfratshausen nimmt seit 2018 an
der Aktion teil (stadtradeln.de). Beim Stadtradeln 2023 haben in Geretsried 348 aktive Radfah-
rende ihre alltaglichen Wege mit dem Fahrrad getrackt und dabei 39.349 km gesammelt. In der
Nachbarstadt Wolfratshausen haben sich 116 Personen weniger an der Aktion beteiligt, dafur wur-
den in Wolfratshausen 3.692 km mehr zurickgelegt. Insgesamt haben beim Stadtradeln 2023 we-
niger Personen in Geretsried teilgenommen als 2022.

Abbildung 21: Ubersicht der Ergebnisse beim Stadtraden 2023 (oben) und 2022 (unten)

STADTRADELN vom 06.05. bis 26.05.2023

24 39.349

aktive Radelnde Parlamentarier*innen gefahrene Kilometer Fahrten t COo-Vermeidung

aktive Radelnde (7) Parlamentarier*innen geradelte km 1COz-Vermeidung

Quelle: https://www.stadtradeln.de/geretsried

Aus den getrackten Daten ergeben sich Hinweise zu den genutzten Wegen der Radfahrenden und
der gefahrenen Geschwindigkeiten. Durch die Daten des Stadtradelns 2022 wird deutlich, dass die
meisten Radfahrenden derzeit auf den Netzstrukturen des Alltagsnetzes der Stadt unterwegs sind.
Vor allem die zwei Achsen norddstlich und sidwestlich der Kernstadt sind stark frequentiert. Auch
die nordlichen Querachsen der Radnetze werden starker genutzt. In der Breslauer StralRe weicht
die tatsachlich gefahrene Route von dem der Konzeptionen ab. Zusammenfassend Iasst sich aus
den Daten somit schlieRen, dass die bereits bestehenden Radnetze fur Geretsried und die ge-
plante Hauptradverkehrsachse (Nord/Sid) den tatsachlichen Radfahrbedarf abdeckten.

ADFC-Klimatest

Der Fahrradklimatest ist eine Umfrage des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC), die alle
zwei Jahre in Deutschland durchgefthrt wird. Ziel des Fahrradklimatests ist es, die Zufriedenheit
der BUrgerinnen und Burger mit den Bedingungen fUr den Radverkehr in ihrer Stadt oder Ge-
meinde zu erfassen. Die Umfrage umfasst verschiedene Aspekte, darunter die Qualitat der Rad-
wege, die Sicherheit fir Radfahrer, die Fahrradfreundlichkeit des Verkehrs, das Diebstahlrisiko fir
Fahrrader, die VerfUgbarkeit von Fahrradabstellpldtzen und die Forderung des Radverkehrs durch
die Kommune. Die Teilnehmer kdnnen ihre Meinung zu diesen Themen duRern und ihre Stadt oder
Gemeinde in verschiedenen Kategorien bewerten. Die Ergebnisse des Fahrradklimatests werden
anschlieRend ausgewertet und verdffentlicht. Sie konnen Stadten und Gemeinden als Grundlage
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dienen, um Verbesserungen in der Fahrradinfrastruktur vorzunehmen und den Radverkehr attrak-
tiver zu gestalten. Dariber hinaus bieten sie den Burgerinnen und Birgern eine Maglichkeit, ihre
Anliegen im Bereich des Radverkehrs zu dufdern und auf Missstande hinzuweisen.

Am Fahrradklimatest in Geretsried haben 64 Birgerinnen und Birger teilgenommen. Geretsried
hat dabei mit einer Gesamtbewertung von 4,1 (in Schulnoten) abgeschnitten und damit den 278.
Platz von 447 Orten in der OrtsgréRenklasse bzw. den 30. Rang von 47 in der Ortsgréf3e in Bayern
belegt. Im Vergleich dazu erzielte Wolfratshausen einen Gesamtdurchschnitt von 3,84. Aufgrund
der geringen Beteiligung in beiden Kommunen ist das Ergebnis lediglich ein Stimmungsbild, ins-
besondere da die Bewertung der Teilnehmenden im Vergleich zu den meisten anderen Orten un-
einheitlich ausfiel (ADFC 2023). Positiv sind in Geretsried ,der Winterdienst”, ,die Reinigung und
die Oberflachen der Radinfrastruktur” bewertet worden. Negativ wurden die ,Anzahl der gedffne-
ten EinbahnstraRen in Gegenrichtung”, die ,Fahrradmitnahme mit dem OV” und die ,Fahrradfor-
derung in letzter Zeit” bewertet. In Abbildung 22 sind die Mittelwerte der Ergebnisse anhand von
Schulnoten je Handlungsfeld im Vergleich zum Mittelwert aller Kommunen in der OrtsgroRe
20.000 - 50.000 Einwohnende dargestellt.

Abbildung 22: Ubersicht Ergebnisse ADFC-Fahrradklimatest im Vergleich zum Mittelwert der OrtsgroRe
20.000-50.000 EW

Fahrrad- und
Verkehrsklima

3.7
Infrastruktur - 3 39 431 stepienwert Bewertung in Schuinoten
Radverkehrsnetz Radverkehr )

e eretsried

w MitEelwert aller Kommunen
(Ortsgroke 20.000 -50.000 EW)

Komfort beim 408 Sicherheit beim
Radfshren 4.36 ' Radfahren

Quelle: eigene Darstellung nach ADFC 2023

Besondere Potenziale sind dem Klimatest zufolge vor allem bei den Radabstellanlagen, der ge-
trennten Radverkehrsfiihrung, der Kommunikation/Werbung, der OV-Verkniipfung, der Offnung
von EinbahnstralRen und beim Entfernen von Hindernissen zu sehen.

3.2.2 Radverkehrsplanung und -konzeption

Grundlage fur die Infrastrukturplanung sind umfassende Netzkonzepte, die die Bedurfnisse der
Radfahrerinnen und Radfahrer berlicksichtigen, wie das Radverkehrsprogramm Bayern 2025 (vgl.:
Stmb 2018). Fir Geretsried sind mehrere Netzansatze zur Fiihrung des Radverkehrs in und durch
Geretsried vorhanden. Darunter ein Netzkonzept aus dem Jahr 2014 (Stadt Geretsried 2014), ein
aktualisiertes Radwegenetz aus 2023 (Stadt Geretsried 20233) mit Radwegen und -Stationen,
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sowie eine Machbarkeitsstudie Radverkehrsverbindung Geretsried Stid-Nord (Stadt Geretsried
2023b). Des Weiteren besteht fiir den Landkreis Bad Tdlz-Wolfratshausen ein Alltagsroutennetz
(LRA To6lz: 2021) und eine hausinterne unveroffentlichte Liste von Impulsprojekten fiir den Rad-
verkehr. Zusatzlich zu den Planungen und bestehenden Netzen existieren Daten zum Radverkehr
aus dem Stadtradeln fUr die Stadt Geretsried von 2023, einem Mapathon des ADFC sowie aus dem
Fahrradklimatest des ADFC (2022).

Das Alltagsradwegenetz Geretsried (2023) und das regionale Alltagsradnetz des Landkreises Bad
Tolz-Wolfratshausen (2022) sind in enger Zusammenarbeit entstanden. Die Machbarkeitsstudie
Radverkehrsverbindung Geretsried Stid-Nord (Stadt Geretsried 2023b) wurde an einer Achse ent-
lang der BohmerwaldstralRe, Egerlandstralie und Adalbert-Stifter-Stralie und Richard-Wagner-
Stral3e durchgefuhrt. Der Verlauf der in der Machbarkeitsanalyse bestimmten Route bietet eine
neue ErschlieBung durch den Radverkehr und ist in den zwei bestehenden Radnetzen bisher nicht
beachtet. Als Basis wurden geeignete Fiihrungsformen nach ERA-Standard (FGSV 2010) auf die
bestehenden Bedingungen angewandt. Dadurch wurde der Verlauf und die FGhrungsformen fur
eine Route 1angs durch Geretsried von Norden nach Siden bestimmt. Von Norden startend soll die
Route in einem gemeinsamen Ful3- und Radweg in den Seitenrdumen der Bohmerwaldstralie bis
auf die Elbestral3e fihren. Von dort ist ein beidseitiger Schutzstreifen vorgesehen, der uber die
EgerlandstralRe, Adalbert-Stifter-Stralie und Richard-Wagner-StralRe bis an die Jeschkenstralle
fuhrt. Ab dort soll wieder ein gemeinsamer Ful3- und Radweg ermdéglicht werden und in Stein Gber
die Steiner-Ring-Stralke im Mischverkehr mit Piktogrammen enden. Hier besteht Anschluss an das
Landkreisradnetz in Richtung Stden. Die Machbarkeitsstudie umfasst auch kleinere Begleitmal-
nahmen, wie Halteverbote auf der Fahrbahn und die Verringerung von Gehwegbreiten. Akteure
wie Polizei und ADFC sind involviert, eine Kostenabschatzung und ein Forderantrag tGber das For-
derprogramm ,Stadt und Land"” sind vorgenommen. Der Anfang in die Umsetzungsphase ist im
Kalenderjahr 2024 eingeplant.

Der ADFC hat im Rahmen eines Mapathons 2021, bei den Birgerinnen und Burger im Rahmen ei-
nes Workshops ein Wunschradnetz skizzierten, einen weiteren Vorschlag fir ein Wunschradnetz
entwickelt, das weitere Netzansatze insbesondere zur Feinerschliefung enthalt.
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Abbildung 23: Analysekarte Radverkehr in Geretsried

Netzkonzeptionen Radinfrastruktur
Radwegenetz 2023 0 Lichtsignalanlage Strecken mit 50 bis 100 Radfahrenden beim Stadtradeln 2022
= = = = Machbarkeitsstudie Radverkehrsverbindung . Mittelinsel Strecken mit 101 bis 200 Radfahrenden beim Stadtradeln 2022
Sud-Nord 2023 . . .
@ Unterfuhrung/Briicke Strecken mit 201 bis 507 Radfahrenden beim Stadtradeln 2022

e Alltagsnetz LK Bad Télz-Wolfratshausen 2021
ADFC Mapathon @  radstation

Quelle: Planersocietat
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3.2.3 Radinfrastruktur

Anlagen fir den Radverkehr

Eine gut ausgebaute, verkehrssichere Infrastruktur ist Voraussetzung fir mehr Fahrradverkehr im
Alltag und in der Freizeit. Wahrend auRerorts in der Regel baulich getrennte gemeinsame Geh-
und Radwege Standard sind, kann innerorts auch ein Radfahrstreifen das geeignetere Element
sein. Grundlegendes Regelwerk sind die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (ERA). Auf den
Radhauptachsen (entlang der B11) und am Isardamm, die an den bebauten Bereichen der Stadt
weitestgehend vorbeifihren und somit als auRerorts gelegen betrachtet werden kénnen, wird der
Radverkehr Uberwiegend auf gemeinsamen Geh- und Radwegen gefihrt. Wahrend die Verbindung
an der B11 Gber einen asphaltierten Bodenbelag verfigt, ist die Achse entlang der Isar teilweise
mit einer wassergebundenen Decke ausgestattet. Durch die gemeinsame Nutzung mit dem FuR-
verkehr kommt es durch die hoheren Geschwindigkeiten insbesondere durch Pedelecs auf Haupt-
routen zu Nutzungskonflikten. Dies wurde im Rahmen der Birgerbeteiligungen geschildert. Sen-
sible Personengruppen wie z. B. Personen mit Mobilitatseinschrankungen kdnnen durch die ge-
meinsame FGhrung in solchen Bereichen eingeschrankt werden und diese meiden.

Abbildung 24: Gemeinsame Geh- und Radwege
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Quelle: Planersocietat, Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der B11 und der Isar

Innerhalb der Stadt wird der Radverkehr vorrangig im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefthrt.
Nach den Grundsatzen der StVO fahren Radfahrende im Regelfall auf der Fahrbahn, um somit bes-
ser im Aufmerksamkeitsfeld des Kfz-Verkehrs zu sein. Dies wird auch durch die aktuelle StVO und
VwV-StVO unterstitzt, nach der die Anordnung einer Benutzungspflicht fir bauliche Radwege im
Seitenraum nur aus Verkehrssicherheitsgriinden (z. B. hoher Schwerlastverkehrsanteil, Gber das
Normalmal hinausgehende gesteigerte Gefahrenlage) erfolgen kann. Eine Voraussetzung dafir
ist auch, dass der bauliche Radweg mindestens 1,50 m breit sein muss. Die FGSV unterscheidet bei
ihren Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen nicht zwischen Radwegen mit Benutzungspflicht
(Zeichen 237 StVO ,Radweg" oder Zeichen 241 StVO ,getrennter Rad- und Gehweg") und Radwe-
gen ohne Benutzungspflicht. Diese empfiehlt eine Regelbreite 2,00 m und eine Mindestbreite von
1,60 m, um einen Uberholvorgang zu ermdglichen (FGSV 2010: 24). In Geretsried wird der Radver-
kehr haufig auf Gehwegen ,Radverkehr frei” (also ohne Benutzungspflicht) gefihrt, die teilweise
deutlich schmaler als 1,60 m sind (z. B. Adalbert-Stifter-StraRRe). Radfahrstreifen sind innerorts
eine qualitativ hochwertige Alternative zu baulichen Radwegen. Diese dirfen vom Kfz-Verkehr
nicht mitbenutzt werden und sind mit einer Regelbreite von 1,85 m auszubilden — aber dieses
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Element ist in Geretsried derzeit noch nicht vorzufinden. Schutzstreifen sind Teil der Fahrbahn,
durfen vom Kfz-Verkehr bei Bedarf befahren werden und kommen vor allem an Hauptverkehrs-
stralRen zum Einsatz, wo Radfahrstreifen oder Radwege raumlich nicht umsetzbar sind. Hierbei gilt
ein Mindestmal? inkl. Markierungsstreifen von 1,50 m. In Geretsried ist derzeit ein Schutzstreifen
in der Johann-Sebastian-Bach-StralRe vorhanden, der deutlich schmaler als das MindestmaR ist.
Die zu geringen Breiten der Radinfrastruktur in Geretsried stellen vor allem fir mehrspurige Fahr-
rader wie Lastenrader, Dreirader oder Rader mit Anhanger ein Problem dar.

Abbildung 25: Beispiele fir Radinfrastruktur mit zu geringen Breiten
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Quelle: Planersocietat, Adalbert-Stifter-StralRe, Johann-Sebastian-Bach-StraRke

Abstellmdglichkeiten

Ein wichtiger Teil einer fahrradfreundlichen Infrastruktur sind qualitativ hochwertige Radabstell-
maoglichkeiten in ausreichender Anzahl. Diese sollten an Schulen, Veranstaltungsorten, Behaorden,
Geschaften, Unternehmen und an Haltestellen vorhanden sein. Im Zentrum am Karl-Lederer-Platz
sind Fahrradabstellanlagen mit Anlehnbigeln fir ca. 90 Fahrrader vorhanden. An der Haltestelle
.Rathaus/B11" sind zudem Abstellmaglichkeiten fir 30 Fahrrader vorhanden.

Abbildung 26: Ubersicht der Radabstellanlagen am Karl-Lederer-Platz
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Quelle: Stadt Geretsried
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An den weiteren Haltestellen im Stadtgebiet sind derzeit nur wenige Radabstellanlagen vorhan-
den; sie sind tendenziell stark ausgelastet. Am Hallenbad, an den Schulen sowie an den Bewe-
gungsparcours sind weitere Fahrradabstellanagen vorhanden, teilweise auch sichere Rahmenab-
stellanlagen. Eine Uberdachung zum Schutz vor Niederschlag fehlt an den meisten Abstellmog-
lichkeiten. In der Online-Umfrage, die im Rahmen des Mobilitatskonzepts durchgefthrt wurde,
wurde der Wunsch nach mehr sicheren und attraktiven Abstellanlagen fir den Radverkehr gedu-
Rert. Das sei auch ein Faktor, durch den die Burgerinnen und Burger das Fahrrad mehr nutzen
wirden. Den Kommentaren in der Ideenkarte zufolge besteht Bedarf nach Fahrradabstellanlagen
vor allem in der Nahe von Schulen, Hallenbadern, Biichereien oder OPNV-Haltestellen. Die Anlagen
sollten demnach mit Uberdachungen, E-Ladestationen und SchlieRfichern ausgestattet sein.

Abbildung 27: Beispiele fir Abstellmdglichkeiten, die nicht dem aktuellen Stand der Technik entspre-
chen (links); nach Stand aktuellem Stand der Technik (rechts)

Quelle: Planersocietat, Bewegungsparcours, Karl-Lederer-Platz

3.2.4 Weitere Rahmenbedingungen zum Radverkehr

AGFK-Mitgliedschaft

Die ,Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern e.V.” ist ein Netzwerk bayeri-
scher Kommunen, das 2012 mit maligeblicher Unterstitzung der Bayerischen Landesregierung ins
Leben gerufen wurde. Voraussetzung fir die dauerhafte Mitgliedschaft in der AGFK Bayern ist die
Auszeichnung als ,Fahrradfreundliche Kommune in Bayern”, die vom Bayerischen Staatsministe-
rium fir Wohnen, Bau und Verkehr feierlich verliehen wird. Die Auszeichnung wird vergeben, wenn
Kommunen bestimmte Mindestkriterien aus den Bereichen Zielsetzungen, Infrastruktur, Service,
fahrradfreundliches Klima und Forderung der Nahmobilitat erfillen. Am 28.01.2020 hat der Stadt-
rat Geretsried beschlossen der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommune Bayerns beitre-
ten zu wollen und das Zertifikat ,Fahrradfreundliche Kommune in Bayern” anzustreben.

Service und Wegweisung

Auf der Internetseite der Stadt konnen unter der Rubrik Radverkehr ein Alltagsradnetz sowie eine
Ubersicht der Radabstellanlagen am Karl-Lederer-Platz und E-Bike-Lademdglichkeiten abgerufen
werden.
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Eine Uber die kommunalen Grenzen hinausgehende einheitliche Beschilderung ist Gbersichtlich
und hilft der Orientierung der Radfahrenden. Im Rahmen der Entwicklung des Alltagsradwegekon-
zepts ist ein Beschilderungsplan fur Geretsried erstellt worden. Die Fahrradwegweisung in Bayern
orientiert sich am ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr” der FGSV, die
auch in Geretsried umgesetzt wurde. Zudem bestehen im Stadtgebiet Servicestationen und eine
Radl-Info.

Abbildung 28: Wegweisung fir den Radverkehr

Quelle: Planersocietat

3.2.5 Radverkehr: Starken, Schwachen und Potenziale
+ Es bestehen gute Rahmenbedingungen fir den Radverkehr durch kompakte Stadtstruktur,
flache Topografie.
+ Eine landesweite Wegweisung ist vorhanden.
+ Essind bereits ein Radverkehrsnetz und Machbarkeitsstudien zum Radverkehr vorhanden.

+ Es gibt eine Offentlichkeitsarbeit zur Férderung der Radnutzung durch den Wettbewerb
STADTRADELN.

+ Erste Rahmenabstellanlagen sind am Karl-Lederer-Platz sowie an einzelnen Haltestellen
vorhanden.

- Durch die Dominanz des Kfz-Verkehrs v. a. auf den Hauptverkehrsstralen mindert sich die
Sicherheit und der Komfort des Radverkehrs.

- Der Radverkehr wird Gberwiegend im Mischverkehr ohne eigenstandige Radinfrastruktur
gefhrt.

- Die gemeinsame Fihrung des Rad- und FuRverkehrs fihrt streckenweise zu Konflikten.

- Die Beleuchtung der Radwege wird als zu dunkel empfunden.
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- Netzlicken zu Nachbarkommunen vorhanden.
Potenziale und zielfGhrende Ansatze, die zukUnftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

Es besteht Verlagerungspotenzial durch den kompakten Siedlungskern fir Wege inner-
halb der Stadt.

Das Schulwegsicherheitskonzept zur sicheren Gestaltung der Radinfrastruktur ist in Bear-
beitung.

Schaffung eines ricksichtsvollen Miteinanders zwischen Rad- und FuRverkehr sowie Rad-
und Kfz-Verkehr.

Quantitat und Qualitat von Radabstellanlagen sollte ausgebaut werden.

Umsetzung der Impulsprojekte sowie der Radwegeachse auf der Route der Machbarkeits-
studie.
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3.3 Offentlicher Verkehr und vernetze Mobilitst

In der Verkehrsplanung der vergangenen Jahre wurde dem Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV), bestehend aus Bussen und Bahnen, abverlangt, ein Konkurrenzangebot zum privaten
Pkw zu bieten. Aktuelle Mobilitatsuntersuchungen wie zum Beispiel Mobilitdt in Deutschland
zeigen, dass Bus und Bahn aber nur dort eine attraktive Option bieten, wo sie in hoher Ange-
botsdichte verfiigbar sind. Das ist Gberwiegend in groRen Stadten der Fall. Abseits der groRen
Stadte wird in der Mobilitatsplanung deutlich, dass Bus und Bahn als Bestandteil des Umwelt-
verbunds besondere Starken haben kdnnen. Bus und Bahn bedienen wirtschaftlich effizient die
aufkommensstarken Relationen und werden erganzt durch ein hochwertiges Netz an FuR- und
Radwegen und einen attraktiven Ubergang an den Haltestellen zu den weiteren Verkehrsmit-
teln. Innerhalb der Analyse wird deswegen {iber das reine OPNV-Angebot die Intermodalitit
vor dem Hintergrund des Umweltverbunds beleuchtet.

Die Entscheidung, ob ein Weg mit dem Auto oder den offentlichen Verkehrsmitteln zurickgelegt
wird, wird nicht erst an einer Haltestelle, sondern bereits zu Hause getroffen. Oft vernachlassigt in
diesem Kontext sind die Etappen eines Weges mit dem OPNV, die sich nicht auf die reine Fortbe-
wegung mit Bus oder Bahn und damit auf die Distanz zwischen zwei Haltestellen beschranken. Zu
einem Weg, der mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt wird, gehdren auch immer Zu- und
Abgang, Umsteigen und Warten Aus diesem Grund spielen verschiedene Faktoren eine Rolle, die
den gesamten Weg und somit auch die Nutzung des OPNV attraktiver gestalten: die Gestaltung
der Zubringerwege zu den Haltestellen fir die einzelnen Verkehrsmittel, die Abstellmdglichkeiten
fUr eventuell genutzte Fahrzeuge in der Nahe der Haltestellen, die Ausstattung und der Zustand
der einzelnen Haltestellen sowie die Angebotsqualitit und der Takt des OPNV-Angebots.

Abbildung 29: Etappen auf einem Weg mit dem OPNV
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Darstellung: Planersocietat
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3.3.1 OPNV-Angebot

Netz

Abbildung 30: Verlauf der Linie 310
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lyse des Fahrplans fallt ebenfalls auf,

dass durch den Stadtbus nicht alle Stadtteile miteinander verbunden werden. Der Stadtteil Gelting
wird insgesamt nicht durch die Linie 310 erschlossen. Der Stadtbus fahrt alle 30 Minuten, von
Montag bis Samstag. Sonntags verkehrt die Linie nicht. Im Vergleich zu der tatsachlichen Fahrtzeit
im Bus zwischen individueller Start- und Zielhaltestelle erscheint die Taktung aus gutachterlicher
Sicht unattraktiv. Insbesondere fiir Menschen, die zwischen den Mobilitatsoptionen frei wahlen
konnen, erscheint in diesem Kontext eine Vorlaufzeit auf die Abfahrt, die die Fahrzeit Gbersteigt,
unattraktiv. Dass der Stadtbus nicht an Sonn- und Feiertagen fahrt, kann dazu fihren, dass po-
tenzielle Nutzerinnen und Nutzer in ihrer Wahrnehmung den OPNV nicht als vollwertige Mobili-
tatsoption begreifen. Diese Wahrnehmung kann sich neben dem Stadtbus auf das gesamte Sys-
tem OPNV Ubertrage. Es droht, dass das sonst ausdifferenzierte Angebot des MVV somit ebenfalls
als unvollstandige Mobilitatsoption wahrgenommen wird.

Innerhalb von hierarchisierten OPNV-Netzen sollten zwischen den Produktgruppen, z. B. zwischen
Stadtbus und Regional- und Expressbussen leistungsstarke Ubergange méglich sein. Im Stadtge-

biet von Geretsried I3sst sich eine solche zentrale systematische Umsteigehaltestelle nicht eindeu-
tig identifizieren. Die Haltestelle Schulzentrum wird durch den Stadtbus und die fur Geretsried be-
deutenden Regionalbuslinien 370/378 bedient. Diese Haltestelle wird aber nicht durch den
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Expressbus bedient. Somit ist aus dem Stadtbus ein direkter Umstieg in die Regionalbusse mog-
lich, nicht aber auf den hochwertigen Expressbus.

Tabelle 1: Linientibersicht aller Angebote des OPNV im Stadtgebiet Geretsried

Linien- . . Takt Bedien-
Linienverlauf . .
nummer (min)  zeitraum
Stadtbus Geretsried Steiner Ring Std - Schulzentrum -
310 Fasanenweg - LilienstralRe MF/Sa |30/30 |5-20/7-15
Geretsried, Stein - Feuerwehrschule - Schulzentrum - MF/Sa [ 40/120 |4-23/7-
370 Wolfratshausen /SF /120 22/7-22
MF/Sa

372 Geretsried - Beuerberg - Eurasburg - Wolfratshausen /SF Einzelfahrten

374 Penzberg — Beuerberg — Konigsdorf — Wolfratshausen | MF 60/120
Bad Heilbrunn - Schonrain - Geretsried - Wolfratshau- | MF/Sa

376 sen /SF Einzelfahrten
Geretsried, Stein - Am Stern - Johannisplatz - Lilienstr. | MF/Sa | 40/120 |5-22/7-
378 (- Gelting) - Wolfratshausen /SF /120 23/7-23
MF/Sa | ohne 6-24/6-
379 Bad Tolz - Geretsried - Wolfratshausen /SF Takt 22/6-19
Deisenhofen - Endlhausen - Dietramszell - Ascholding -
381 Geretsried MF Einzelfahrten
MF/Sa [20/20/ | 4-22/4-
X970 Bad Tolz - Wolfratshausen — Starnberg /SF 60 22/7-21

Quelle: eigene Erhebung nach Fahrplan Sachstand 12/2023 MVV

Der MiUnchner Verkehrsverbund (MVV) hat im nérdlichen Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen ein
radiales System aus Regionalbussen etabliert, das auf die Endhaltestelle der S-Bahn S 7 in Wolf-
ratshausen gerichtet ist. Durch Geretsried fahren sieben Regionalbuslinien. Bis auf die Linie 381,
die Einzelfahrten an Schultagen anbietet, folgen die Linien dem oben beschriebenen System und
fGhren nach Wolfratshausen. Fur Geretsried bedeutend sind die Linien 370 und 378. Beide Linien
bieten einen tagesdurchgehenden wiederkehrenden 40-Minuten-Takt. Die verdffentlichten Fahr-
plane zeigen, dass beide Linien betrieblich voneinander abhangen. Der Takt der beiden Buslinien
ist dabei an den Takt der S 7 in Wolfratshausen angelehnt. Die S-Bahn fahrt ab Wolfratshausen im
20-Minuten-Takt. Die Buslinien bedienen im Einzelnen somit jede zweite Abfahrt in Wolfratshau-
sen. Durch ihren mehrheitlich Gberlagernden Linienweg kann zwischen den Haltestellen in zentra-
len Bereichen von Geretsried wie von den Haltestellen Am Stern, Schulzentrum oder Ribezahl-
strake (réumliche Nahe zu Karl-Lederer-Platz/Rathaus) jede S-Bahn Ankunft und Abfahrt bedient
werden. Einzelne Haltestellen wie die Haltestelle Feuerwehrschule werden allein durch die Linie
370 bedient. Damit ergibt sich ein Anschluss auf jede zweite S-Bahn aus Geretsried in Wolfrats-
hausen. Durch die Linie 378 wird die Anbindung des Stadtteils Gelting an die Ubrigen Stadtteile
von Geretsried ermoglicht. Dabei fihrt nicht jede Fahrt der Linie 378 durch Gelting. Der Fahrplan
zeigt innerhalb der Linie 378 zwei Fahrtwege. Durch die Linie 378 wird somit tagsuber eine Ver-
bindung von Gelting unter anderem zur Haltestelle Schulzentrum im 80-Minuten-Takt ermdglicht.
Die letzte Fahrt nach Gelting fahrt um 17.59 Uhr ab. Aus Gelting fahrt die letzte Fahrt unter der
Woche um 19.48 Uhr in Richtung Geretsried.

3 Es wird die Gruppe von Wochentagen genannt, an denen die entsprechende Linie laut Fahrplan fahrt: MF = an Werktagen von
Montag bis Freitag / Sa = an Samstagen / SF = an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen in Bayern

Planersocietat



Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried Seite 47 von 167

Werden der Stadtbus und die beiden Regionalbuslinien 370 und 378 betrachtet, ist zu erkennen,
dass die Takte differieren. Fur eine leicht eingangliche Systematik ware es vorteilhaft, Busse, die
das Stadtgebiet bedienen, entweder in gleicher Taktfamilie anzubieten oder im vielfachen einer
Taktfamilie. Der oben beschriebene 30-Minuten-Takt des Stadtbusses und der im Regionalbus an-
gebotene 40-Minuten-Takt sind fir Kunden nur schwer in eine eingangliche Systematik zu brin-
gen.

Die Fahrzeit zwischen Haltestelle Schulzentrum und Wolfratshausen S-Bahnhof betragt im Fahr-

plan der 370/378 je nach Fahrtweg zwischen 16 und 19 Minuten. Verglichen zum Kfz (Fahrzeit 10
Minuten) zeigt sich trotz vergleichbarer Linienfiihrung eine Reisezeitverlust vom Faktor 2. Die Re-
gionalbuslinien 370 und 378 verkehren an allen Wochentagen.

Neben den beiden oben beschriebenen Regionalbussen verkehren im Stadtgebiet von Geretsried
noch weitere Regionalbusse, die aber keinen oder keinen durchgehenden Takt bieten, keinen ein-
heitlichen Fahrweg bieten, nicht an allen Wochentagen verkehren oder wie die Linie 381 explizit
auf den Schulerverkehr ausgelegt sind. Auch neben der Linie 381 ist aus gutachterlicher Sicht den
Ubrigen Fahrplanen ein starker Schulbezug zu entnehmen. Die Schilerbefdrderung ist eine der
Hauptaufgaben des regionalen OPNV. Fiir wahlfreie Kunden im sogenannten Jedermann-Verkehr
ist das Angebot aus gutachterlicher Sicht aber nicht ausreichend, da ein hoher Informationsauf-
wand fur den Kunden entsteht.

Der MVV hat mit weiteren Projektpartnern aus Expressbussen ein Ringbussystem um die Landes-
hauptstadt Minchen etabliert. Hauptidee ist die direkte Verbindung zwischen den Endstationen
von S- und U-Bahn-Asten. So kdnnen Tangentialverbindungen angeboten werden. Geretsried wird
durch die Linie X 970 bedient. Im Stadtgebiet werden zwei Haltestellen bedient. Die Haltestelle Am
Stern und die Haltestelle Rathaus-B11. Die Hal-  Abbildung 31: X-Busse als Ring um Minchen
testelle Am Stern wird ebenfalls durch die oben

beschriebenen Regionalbuslinien 370 und 378 % bt S

bedient. Somit besteht hier ein direkter Uber-
gang. Die Haltestelle Rathaus-B11 liegt an der
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der Haltestelle Rathaus-B11 isoliert. Menschen Quelle: Mvv.de 2023

mit Fahrtziel oder Begin im Stadtteil Geretsried

oder Gartenberg mussten insgesamt oder auf Teilstrecken heute andere Verkehrsmittel nutzen,
um die Haltestelle Rathaus-B11 zu erreichen.

Wahrend der Bearbeitung dieses Verkehrskonzepts hat sich der Verbundraum des Minchner Ver-
kehrsverbunds (MVV) im Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen erweitert. Plante und organisierte der

Planersocietat



Seite 48 von 167 Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried

MWV bis zum 10. Dezember 2023 den nordlichen Teil des Landkreises um das gemeinsame Mittel-
zentrum Wolfratshausen und Geretsried, hat sich das Gebiet mit dem 10. Dezember 2023 auf den
gesamten Landkreis erweitert. Dadurch erweitert sich fir Menschen aus dem ndrdlichen Landkreis
die einfache Nutzung von Bus und Bahn in Richtung Siden, da z. B. Fahrscheine dann durchge-
hend gultig sind. Ein Beispiel ist der Stadtverkehr Bad Tolz. Vor der Verbundraumerweiterung
musste beim Umstieg zwischen einer Linie aus Geretsried (MVV) kommend in den Stadtverkehr
Bad Tolz ein weiterer Fahrschein geldst werden. Das ist ab dem oben genannten Datum entfallen.

Nachfrage

Zum Zeitpunkt der Analyse liegen fir das erste Halbjahr 2023 Nutzungszahlen fur die Linie 310
vor, den Stadtbus von Geretsried. Die Zahlen sind vom MVV durch eine automatische Zahleinrich-
tung in den Fahrzeugen erhoben worden. Fir einen reprasentativen Werktag wurden insgesamt
rund 1.250 Fahrgaste ermittelt. Daraus Iasst sich ableiten, dass im Durchschnitt am Fahrtag in je-
der Fahrt rund 20 Fahrgaste befdrdert werden. Am Samstag sinkt die Zahl der durchschnittlichen
Fahrgaste je Fahrt auf rund 10 Fahrgaste je Linienfahrt. Aus gutachterlicher Sicht wird damit eine
ausreichende Fahrgastzahl erreicht, um eine Linienangebot auch weiterhin zu legitimieren.

S-Bahn Erweiterung der S-Bahn S 7

Zum Zeitpunkt der Analyse liegen Planungen vor, die einer Erweiterung der S-Bahn S 7 Gber die
heutige Endhaltestelle in Wolfratshausen nach Geretsried vorsehen. Die Planungen sehen aktuell
vor, dass drei weitere Haltepunkte errichtet werden. GroRe Infrastrukturplanungen mit dem Neu-
bau von Infrastruktur bendtigen komplexe Planungs- und Genehmigungsverfahren und unterlie-
gen ausdifferenzierten Nutzen-Kosten-Berechnungen. Das fihrt dazu, dass Uber solche Projekte
zum Teil auch schon lange diskutiert wird, bevor sie tatsachlich realisiert werden kénnen. Das hier
beschriebene Projekt hat eine solche ereignisreiche Historie. Wahrend der Analyse wird von ver-
schiedenen Akteuren die Hoffnung nach langer Diskussion nach baldiger Umsetzung deutlich arti-
kuliert.

Mit einer S-Bahnerweiterung kénnten in Geretsried ein attraktiver vielseitiger OPNV und iiber die
neuen Haltepunkte leistungsstarke Knotenpunkte zu Angeboten des Umweltverbunds geboten
werden. Es bestinde damit die Chance, das Angebot des Umweltverbunds insgesamt zu erhohen
und damit noch attraktivere Mabilitatsoptionen in der Alternative zum privaten Pkw zu bieten.

Bei der Planung und Umsetzung der S-Bahn Erweiterung halt sich der direkte Einfluss der Stadt
Geretsried in Grenzen. Die Stadt ist nicht Aufgabentrager, kann Planungen nicht initiieren oder
selbststandig umsetzen. Auch nach der Planung und einer maéglichen Realisierung halten sich die
Einflussmoglichkeiten sehr stark in Grenzen. Werden die zwei nérdlichen neuen Haltepunkte in-
nerhalb Geretsrieder Gemarkung realisiert, sehen die aktuellen Planung den sudlichsten Halte-
punkt auRerhalb der Gemarkung von Geretsried vor, entgegen des in der Planung vergeben Na-
mens ,Geretsried-Sud”. Daraus lasst sich eine starke Limitierung der Einflussmoglichkeiten erken-
nen.

Diese organisatorischen Besonderheiten stehen dem verkehrlichen Mehrwert aus den gestiegenen
Mobilitatsoptionen nicht entgegen, die eine Erweiterung mit sich bringen wirde. Auch aus
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gutachterlicher Sicht ist die Verlangerung ein wichtiger Schritt, um eine attraktive, umweltvertrag-
liche Mobilitat in Geretsried bieten zu kdnnen.

Abbildung 32: Sachstand der Erweiterungsplanung S 7
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Tarif

Fahrten im Stadtgebiet und mit den Linien, die durch das Stadtgebiet fihren, erfolgen zum Tarif
des Minchner Verkehrsverbunds (MVV). Die Integration in den MVV deckt die Mehrheit der alltdg-
lichen Fahrtwinsche ab. Die Analyse der taglichen Pendlerwege und die Tatsache, dass Wolfrats-
hausen und Geretsried gemeinsam die Funktion eines Mittelzentrums auslben, zeigt die verkehr-
liche Orientierung in Richtung Norden im Alltagsverkehr.

Im MVV gilt ein Zonentarif. Jede Haltestelle ist mindestens einer Zone zugordnet. Alle Haltestellen
in Geretsried sind der MVV-Zone 4 zugeordnet. Zusatzlich sind die Haltestellen in den Stadtteilen
Gartenberg, Geretsried, und Stein der Tarifzone 5 zugeordnet. Die Haltestelle Buchberg und die
Haltestellen im Stadtteil Gelting sind jeweils ausschliel3lich der Tarifzone 4 zugeordnet. Durch die
Tarifgestaltung des MVV fallt die unterschiedliche Zuordnung im regionalen Verkehr im Landkreis
auf den meisten Relationen nicht auf, da fir Fahrten innerhalb der Zone (auRerhalb von Gemein-
den) und von einer Zone in die direkte benachbarte Zone der gleiche Fahrpreis abgerechnet wird.
Erst auf Relationen Uber zwei Tarifzonen kann es von Bedeutung sein, an welcher Haltestelle im
Stadtgebiet der Fahrgast gestartet ist.
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Tabelle 2: Fahrpreis je Relation - Einzelfahrschein Erwachsener

. . Wolfrats- . .
In Euro Minchen Starnberg Icking Geretsried Bad Tolz
hausen

Minchen 3,90 7,70 7,70 9,70 11,60 13,60
Starnberg 1,90 3,90 3,90 3,90 5,80
Icking 1,90 3,90 3,90 5,80
Wolfratshau- 1,90 3,90 3,90
sen

Geretsried 1,90 3,90
Bad Tolz 1,90*

*=ab 10. Dezember 2023

Quelle: mvv.de

Fur Fahrten innerhalb der jeweiligen Gemeinden ruft der MVV einen Fahrpreis von 1,90 € auf. Die-
ser entspricht dem Kurzstreckentarif im Stadtgebiet von Minchen. Durch die oben beschriebene
Tarifgestaltung liegt der Fahrpreis zwischen den Gemeinden im Landkreis Bad Tdlz-Wolfratshau-
sen (und Starnberg) Uberwiegend bei 3,90 € und damit gleichauf mit der Einzelfahrt im Stadtge-
biet Minchen. Erst ab z. B. der Relation Icking - Bad Tdlz erhcht sich der Fahrpreis im Landkreis.
Der Tarifordnung kann somit eine feine Differenzierung auf der Fahrtrelation nach Minchen er-
kannt werden, wahrend die Fahrpreise im Landkreis Gber eine Vielzahl an Fahrtrelationen bei dem
Preis von 3,90 € bleiben. Wie bedeutend mdglich Nachteile aus der Tarifzonenzuordnung der Hal-
testellen Buchberg und im Stadtteil Gelting im alltaglichen Verkehr mit Bus und Bahn sind, er-
schlie3t sich gutachterlich nicht abschlief3end. Auf den ersten Blick erhdht sich der Fahrpreis nach
Stden und Osten schneller als aus den Ubrigen Stadtteilen von Geretsried.

3.3.2 Haltestellen

Die Haltestelle ist das Tor zum System OPNV, zu Bus und Bahn. Durch eine geeignete Ausriistung
und ein positives Erscheinungsbild tragt die Haltestelle im Stadtgebiet entscheidend dazu bei, wie
Bus und Bahn in der Offentlichkeit wahrgenommen werden. Mit ihrer Lage im 6ffentlichen Raum
kann die Haltestelle Orientierungspunkt sein. Das insbesondere, wenn es darum geht in Zukunft
mehrere Mobilitatsangebote im offentlichen Raum zu platzieren, die eine Alternative zum MIV bie-
ten sollen.

Ausstattung und Barrierefreiheit

Das Bild der Bushaltestellen im Stadtgebiet Geretsried ist heterogen. Ein durchgehendes Bild der
Haltestellen zeigt sich nicht. Uberwiegend ist die Haltestellenausstattung auf das gesetzliche Min-
destmal’ aus Haltestellenschild, Fahrplan und Malleimer beschrankt. Eine hoherwertige Ausstat-
tung ist an einzelnen Haltestellen zu erkennen, besteht aber meist ausschlief3lich aus einem in-
stallierten Witterungsschutz. Weitere Ausstattung fur einen komfortablen, ganzheitlich barriere-
freien Betrieb rund um die Haltestellen kann in der Analyse nicht erkannt werden. Barrierefreiheit
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ist mehrdimensional zu verstehen: neben der baulichen Dimension steht auch eine organisatori-
sche Dimension. In Geretsried kann unter anderem an den Haltestellen keine systematische L6-
sung fur eine sichere FuRverkehrsquerung erkannt werden. Die Haltestellen sind nicht immer stu-
fenfrei zu erreichen und die Bordhdhe ist Gberwiegend nicht so ausgebaut, dass nach dem aktuel-
len Stand der Technik von einer Barrierefreiheit zwischen Fahrzeug und Haltestelle gesprochen
werden kann. Auf organisatorischer Seite hat eine hochwertige Ausristung der Haltestelle die
Aufgabe, die Orientierung der Nutzenden zu vereinfachen, auch denjenigen, die nur gelegentlich
Bus und Bahn fahren. Dafir sind (Haltestellen-)Umgebungsplane oder Stadtteilplane geeignet.
Oder dynamische Fahrgastinformationssysteme, die Informationen aus dem tatsachlichen Betrieb
wie die Ist-Abfahrtszeit geben oder betriebliche Informationen wie Stérungen oder Umleitungen.
Solche Elemente sind in der Analyse ebenfalls nicht an den Haltestellen im Geretsrieder Stadtge-
biet aufgefallen. Elemente, die Informationen wie z. B. Fahrplaninformationen fir Menschen mit
Einschrankungen aufbereiten, kdnnen nicht identifiziert werden.

Abbildung 33: Haltestellenausstattung
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Quelle: Planersocietat, Haltestelle Rathaus, Stein

Auch an zentralen Haltestellen konnte kein Fahrscheinautomat gefunden werden, um Fahrkarten
im Vorhinein zu l6sen. In Geretsried und Wolfratshausen existiert auch keine Maglichkeit, Fahrkar-
ten oder weitere Informationen vor Fahrtantritt in einer ortsfesten Vorverkaufsstelle zu erhalten.

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) konkretisiert fiir den OPNV in Deutschland Forderungen
aus UN und EU-Regelungen zur gleichberechtigten Teilhabe von Menschen mit Behinderungen.
Dazu sind im Gesetz ein Anspruch und ein Zieldatum benannt, wie die Barrierefreiheit im System
OPNV zu erreichen ist. Im Gesetz wird gefordert die Barrierefreiheit bis zum 1. Januar 2022 herzu-
stellen. Kann dieses Datum nicht gehalten werden, sind Ausnahmen im Nahverkehrsplan zu be-
nennen. Der Nahverkehrsplan ,Landkreis Bad Tdlz-Wolfratshausen 2021" aus dem Jahr 2021 be-
nennt im Anhang eine Prioritatenliste der Haltestellen, die im Stadtgebiet von Geretsried dringlich
umzubauen waren. Wahrend der Analyse lag kein durch die Stadt erarbeitetes Konzept fur einen
priorisierten barrierefreien Haltestellenumbau vor.

Der barrierefreie Ausbau der S-Bahn-Haltestelle Wolfratshausen ist laut Internetauftritt der Bayri-
schen Eisenbahngesellschaft fir nach 2023 ohne weitere zeitliche Konkretisierung in Planung.
Wird die S-Bahn 7 nach Geretsried erweitert, muss der S-Bahnhof in Wolfratshausen baulich ver-
andert werden.
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Abbildung 34: Haltestelle Am Stern (links) Haltestelle Schulzentrum (rechts)

Quelle: Planersocietat

Erreichbarkeit

Wie oben beschrieben bedient ein Netz aus mehreren Buslinien unterschiedlicher Produktgruppen
das Stadtgebiet. Dementsprechend unterscheidet sich in Teilrdaumen die ErschlieBungsqualitat.
Wurde in vergangenen Nahverkehrsplanungen die ErschlieBungsqualitat rein raumlich um den
Standort einer Haltestelle betrachtet, wird die ErschlieBungsqualitat in aktuellen Planungen mehr-
dimensional betrachtet. Neben dem Einzugsradius um eine Haltestelle wird in die Bewertung die
Bedienhaufigkeit der Haltestelle, der Takt und die Produktart mit einbezogen. Da in Geretsried
nicht alle Haltestellen durch alle OPNV-Produkte bedient werden, ergibt sich in der Analyse ein
differenziertes Bild. Die Abbildung zeigt, dass eine hochrangige OV-ErschlieRung an den Haltestel-
len entlang der Adalbert-Stifter-Stral3e, EgerlandstraRe, Bohmerwaldstralie herrscht. Hier bedie-
nen Stadtbus und Regionalbusse. ErschlieBungslicken sind in der dstlichen SudetenstraRe, Gel-
ting zu erkennen und im nord-6stlichen Teil von Gartenberg.
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Abbildung 35: ErschlieRungsqualitat an Werktagen
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Abbildung 36: ErschlieRungsqualitat Sonn- und Feiertage
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3.3.3 Intermodale Schnittstellen

Unter dem Begriff der Intermodalitat wird die Kombination verschiedener Verkehrsmittel auf ei-
nem Weg verstanden, insbesondere Pkw oder Fahrrad als Zubringer zum OPNV. Die Bus- und ins-
besondere Bahnhaltepunkte sind dabei wichtige Umsteige- und Verknipfungspunkte. Eine attrak-
tive und nutzerorientierte Ausgestaltung tragt dazu bei, mehr Fahrgéste fiir den OPNV zu gewin-
nen und damit das StraRennetz zu entlasten. Dies gilt sowohl fir Verkehre innerhalb einer Stadt
als auch im regionalen Zusammenhang. Wahrend die Verkehrsmittel des Umweltverbundes ein-
zeln auf vielen Relationen nicht konkurrenzfahig sind, kénnen sie durch eine sinnvolle Verknip-
fung eine konkurrenzfahige Alternative zur monomodalen MIV-Nutzung darstellen. Das Zusam-
mendenken der verschiedenen Mobilitatsangebote ist deshalb ein wichtiger Schritt, um die Poten-
ziale eines gesamtheitlichen Mobilitatssystems auszuschopfen.

Die Herstellung intermodaler Wegeketten tragt somit dazu bei, multimodales Mobilitatsverhalten,
also die regelmaRige Nutzung verschiedener Verkehrsmittel, zu fordern. Ziel ist, dass sich Nut-
zende nicht mehr automatisch auf ein Verkehrsmittel festlegen, sondern bedarfs- und wegebezo-
gen ihre Verkehrsmittelwahl tatigen. Angebote der Intermodalitat ermdglichen zudem eine ver-
besserte Erreichbarkeit fir Personen chne permanente Pkw-Verfigbarkeit und leisten damit einen
Beitrag zur Daseinsvorsorge sowie der Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse.

Abbildung 37: Beispiel einer intermodalen Wegekette

Start Ziel
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Darstellung: Planersocietat

Mobilitatsstationen

Im Stadtgebiet Geretsried bestehen keine baulichen Anlagen, die einen systematischen Ubergang
zwischen verschiedenen Mobilitatsarten ermaglichen wirden. Vereinzelt kann an Bushaltestellen
Infrastruktur erkannt werden, die das Abstellen von Fahradern ermdglicht. Diese Anlagen bieten
aber Uberwiegend keinen Witterungsschutz, sodass die Anlagen sich nicht fir Iangere Standzeiten
eigen. Langere Standzeiten sind unter anderem im Zulauf auf Haltestellen von Expressbussen vor-
stellbar. Von diesen Haltestellen ist ein attraktives Pendeln zur Arbeit mdglich.

Abseits des moderneren Begriffs der intermodalen Schnittstelle wird die Funktion eines systemati-
schen Ubergangs zwischen zwei Verkehrsmitteln schon etwas langer durch Park-and-Ride-Anla-
gen praktiziert. Park-and-Ride-Anlagen sind Parkplatzanlagen, die idealerweise verkehrsgunstig
fiir dem KFfz-Verkehr liegen und einen geeigneten Ubergang auf ein leistungsfahiges OPNV-
Angebot bieten, z. B. eine S-Bahn. Der MVV bereitet Informationen Uber Parkplatz-Anlagen, die
sich geeignet zu OPNV-Linien, befinden bereits in seinem Internetauftritt auf. Zum Zeitpunkt der
Analyse verweist der Internetauftritt in Wolfratshausen auf drei Anlagen: - Parkplatz Sauerlacher
StraRe, - LadestralRe (Ost), - Am FloRkanal. Alle Anlagen sind laut MVV gebihrenpflichtig. Eine Ta-
geskarte kostet 1,60€. Es stehen insgesamt 235 Parkplatze zur Verfigung. An der S-Bahn

Planersocietat



Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried Seite 55 von 167

Haltestelle in Icking beauskunftet der MVV 64 kostenfreie Park and Ride Parkplatze. Laut MVV sind
im weiteren Verlauf der S 7 ebenfalls kostenfreie Park and Ride-Parkplatzanlagen in Ebenhausen-
Schaftlarn, Hohenschaftlarn, Buchenhain und Héllriegelskreuth.

Aus der oben beschriebenen differenzierten Tarifgestaltung, die insbesondere auf der Fahrtrela-
tion nach Minchen Innenstadt durch die Zonenringe in der Region feine Abstufungen erkennen
I3sst, lassen sich aus gutachterlicher Sicht Nutzungsmuster erahnen, die nicht in Ganze erwinscht
sein kénnen. Aus der beschriebenen Situation I8sst sich ein finanzieller Anreiz erkennen, aus Su-
den kommend uber die Haltestelle Wolfratshausen hinaus zu Park-and-Ride-Anlagen zu fahren,
die naher an der Innenstadt liegen. Bereits die Haltestelle Icking ermdglicht laut vorliegender Ana-
lyse einen kostenfreien Parkplatz und eine um 21 % gunstigeres Einzelticket. Der Preisunterschied
ist bei Monatskarten in etwa gleich.

Sharing und Mikromobilitat

Offentlicher Verkehr kann mehr sein als Bus und Bahn. Insbesondere als flexible Zu- und Abbrin-
ger zum OPNV (,erste und letzte Meile”) sind ergdnzende Angebote von Bedeutung. In diesem
Kontext kommt das Prinzip ,Teilen statt Besitzen” (sogenanntes Sharing) immer mehr zum Tra-
gen. Mithilfe von Sharing-Angeboten kdnnen Wege mit dem privaten Pkw ersetzt bzw. Menschen
ohne eigenen Pkw ein Angebot gemacht werden.

Vor dem Hintergrund der Férderung von Alternativen zum eigenen Pkw werden Carsharing-Fahr-
zeuge immer wichtiger. Grol3flachige Angebote bestehen insbesondere in GroRstadten, doch auch
in landlicheren Kommunen gewinnen Carsharing-Angebote an Bedeutung. In Iandlichen Kommu-
nen fihrt die geringe Dichte potenzieller Nutzenden in der Regel zu einer fehlenden Wirtschaft-
lichkeit und einer geringen Attraktivitat der Kommune fur Carsharing-Anbieter. In Geretsried gibt
es bislang zwar kein Carsharing-Angebot. Auch Produkte der Mikromobilitat wie z. B. E-Scooter
oder Bikesharing-Angebote sind aktuell nicht vorhanden. Jedoch besteht bereits eine Potenzial-
analyse des MVV fir Bike- und E-Tretrollersharing in Geretsried. Mikromobilitat beschreibt die
Fortbewegung mit Kleinst- und Leichtfahrzeugen mit oder auch ohne elektrischen Antrieb. Sie
dienen vorrangig dem individuellen Personentransport. In der wissenschaftlichen Literatur exis-
tiert keine allgemeingultige Definition fir Mikromobilitat; je nach Gusto werden neben E-Scootern
auch E-Bikes, E-Leichtfahrzeuge, aber auch nicht-motorisierte Verkehrsmittel wie Fahrrader,
Skate- oder Longboards dazugezahlt. Mikromobilitat gewinnt als Thema besonders in den Stadten
mehr und mehr an Bedeutung. Neben etablierten Verkehrsmitteln wie dem Leihfahrrad beinhaltet
die Mikromobilitat vermehrt Angebote mit innovativen, elektrisch betriebenen Kleinstfahrzeugen.
E-Scooter sind seit Juni 2019 in die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) aufgenommen
und seitdem auf Deutschlands StralRen zugelassen.
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Abbildung 38: Potenzialanalyse fur Bike/E-Rollersharing

Quelle: MVV 2023

3.3.4 Offentlicher Verkehr und vernetzte Mobilitat: Starken, Schwa-
chen und Potenziale

+ Durch die Anbindung mit dem X-Bus, mit Regionalbussen und Stadtbus ist in Summe das
Stadtgebiet ausreichend erschlossen.

+ Einige Uberdachte Haltestellen fir verbesserten Komfort und Schutz vor Witterung sind
vorhanden.

+ Geretsried liegt im Verbundgebiet des Minchner Verkehrsverbunds. Nach der Ver-
bundraumerweiterung ist der gesamte Landkreis Bad Tdlz-Wolfratshausen mit MVV-
Linien und dem MVV-Tarif zu erreichen.

- Durch die Feinerschliefung des Stadtbusses fallt der Fahrzeitenvergleich mit MIV/Fahrrad
nachteilig aus.

- Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen ist in Geretsried noch nicht abschlieRend erfolgt.
(Durch den geplanten S-Bahnausbau kénnen sich Bedienqualitdten im lokalen Busnetz
dndern, sodass sich der Ablauf des barrierefreien Ausbaus verschieben kénnte)

- Der Stadtbus fahrt nicht an Sonn- und Feiertagen.
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- Der Stadt- und Regionalbus fahren unterschiedliche Taktfamilien.

- Die Regionalbuslinien fahren im Stadtgebiet unterschiedliche Linienwege. Der Stadtteil
Gelting wird deshalb aus Geretsried im 80-Minuten-Takt bedient.

- An Wochenenden (Samstag und Sonntag) bieten die Regionalbusse einen 120-min-Takt,
zum Teil funf Fahrten je Fahrtag (Sonntag erste Fahrt 10.00 Uhr).

Potenziale und zielfihrende Ansatze, die zukUnftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

Schaffung von Mobilstationen, die verschiedene Mobilitatsoptionen wie Busse, Fahrrader
und Carsharing-Optionen integrieren. Dadurch kann die Mobilitat der Fahrgaste verbes-
sert und der Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln erleichtert werden.

Durch die weitere Digitalisierung von Mobilitatsangeboten sollte die Effizienz und die Be-
nutzerfreundlichkeit gesteigert werden.

Mit der Verlangerung der S-Bahnstrecke wirde das Stadtgebiet von Geretsried durch ein
hochwertiges, leistungsstarkes OPNV-Produkt erschlossen. Die Anbindung nach Miinchen
wirde somit deutlich gestarkt und attraktiver.
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3.4 KFfz-Verkehr, Wirtschaftsverkehr und StraRenraumge-
staltung

Mit einem geschatzten Anteil von rund 68 % an allen taglichen Wegen und Fahrten unter 100
Kilometern stellt der motorisierte Individualverkehr derzeit das am haufigsten genutzte Ver-
kehrsmittel der Geretsrieder Bevolkerung dar. Dies unterstreicht die groBe Bedeutung des Kfz-
Verkehrs fir die Stadt. Besonders aufgrund der Siedlungsstruktur und fehlender Alternativen
sind viele Menschen auf das Auto angewiesen. Die starke Ausrichtung der bisherigen Infra-
strukturplanung auf den Pkw-Verkehr hat zudem dazu beigetragen, dass dieses — unbestreit-
bar komfortable und flexible — Verkehrsmittel auch fir kurze Strecken, etwa innerhalb der
Kernstadt, haufig genutzt wird.

3.4.1 StralRennetz und Erschlielung

Das Kfz-StralRennetz folgt dem Charakter des Stadtgebiets von Geretsried und verlauft primar ent-
lang der Nord-Sud Achse. Die drei klassifizierten StralRen strukturieren die Gemarkung: die Bun-
desstraf3e B11in Nord-Sud-Richtung, die Staats-
stralRe St 2369 in Richtung Osten und die Kreis-
straRe TOL 22 durch Gelting. Die B 11 stellt die
verkehrsbedeutende Hauptachse in Geretsried
dar. Sie bindet die Stadt an die Bundesautobahn
A95 sowie an die Stadt Wolfratshausen an. Die

Abbildung 39: BundesstralRe 11

StraRe fihrt heute am Siedlungsgebiet vorbei,
sodass sensible Wohnbereiche von Durchgangs-
verkehr entlastet sind. Im Zuge der Verlangerung
der S Bahn ist eine Verlegung der Fahrbahn auf

Hohe des Stadtteils Gartenberg in Richtung Wes-

Quelle: Planersocietat

ten geplant, um mehr Platz fur zukinftige Stadt-

entwicklung zu schaffen. Als Ost-West-Achse fihrt die St 2369 (Tattenkofener StraRe) zwischen
den Stadtteile Gartenberg und Geretsried von der B 11 nach Osten in Richtung Dietramszell. Im
Verlauf der Tattenkofener Stral3e wird eine von drei Kfz-Briicken im ndrdlichen Landkreis zwi-
schen Bad Télz und der Dirnsteiner Briicke (Nordgrenze des Landkreises bei Zell (Landkreis Min-
chen)) tber die Isar gefiihrt. Neben der Briicke in Geretsried existieren in Wolfratshausen und Bad
Tolz Isar-Brucken, die durch den Kfz-Verkehr genutzt werden kdnnen. Die Tattenkofener Bricke
verkn(pft die B11 mit den dstlich der Isar gelegenen Nachbarkommunen. Die KreisstraRe TOL 22
verbindet den Ortsteil Gelting und das Gewerbegebiet Gelting mit der B11. Zudem fihrt sie stdlich
von Gelting durch die westliche Gemarkung von Geretsried nach Eurasburg. Die Strale ist von
groRer Bedeutung fur die ErschlieRung des Gewerbegebietes Gelting. Neben den klassifizierten
StraRRen gibt es noch innerartliche StralRen mit Verbindungsfunktion. Mit hoher Netzbedeutung ist
hierbei die Nord-Sid-Achse Uber die Blumenstralie, BohmerwaldstralRe, EgerlandstralRe, Adalbert-
Stifter-StralRe und Richard-Wagner-Stralie zu nennen. Sie verbindet und erschlief3t die Stadtteile
Gartenberg, Geretsried und Stein. Sie mdndet im Norden und im Stden jeweils in die B 11 und
kreuzt auf Hohe des Waldfriedhofs die St 2369. Zudem erschlieRt sie das Gewerbegebiet Nord und
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das Schulzentrum. Weitere StraRen mit Verbindungsfunktion sind die JahnstraRe, die die B11 mit
der Egerlandstralie verbindet, die JeschkenstraRe, die das Gewebegebiet Sid und die Feuerwehr-
schule erschlieRt und mit der St 2369 und der Richard-Wagner-StraRRe verbindet, und die Sude-
tenstralke, die die Ortsmitte vom Stadtteil Geretsried erschlieRt und mit der Richard-Wagner-
Stralse und dem Gewerbegebiet SUd verbindet.

Abbildung 40: Ubersicht der StraRenklassen
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» Bundesstralke || Ortseinfahrt, Ortsausfahrt

Staatstrake

KreisstraRe
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Darstellung: Planersocietat

Seit 2016 ist die Verlegung der B11 westlich von Geretsried in den Bundesverkehrswegeplan mit
der Dringlichkeitsstufe ,vordringlicher Bedarf” aufgenommen. Im Juni 2022 wurde ein Verkehrs-
gutachten erstellt, auf Grundlage von Verkehrserhebungen im September 2019. Dabei wurden ca.
37.000 Fahrzeuge/Tag auf der B11 gezahlt und prognostiziert, dass diese Zahl weiter steigen wird
(Stadt Geretsried 2020).
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3.4.2 Lage und Erreichbarkeit der Gewerbegebiete

Die Ausfihrungen zum Wirtschaftsverkehr beziehen sich in erster Linie auf Guterverkehre mit Lkw
Uber 3,5 t. Dieser Verkehr ist vor dem Hintergrund seiner negativen Wirkungen (Schadstoffe, Larm,
Beanspruchung des StraRenraums) innerhalb einer Stadt kritisch zu sehen, spielt jedoch zugleich
im Sinne der Ver- und Entsorgung von Handel und Wirtschaft eine wichtige Rolle. Hinzu kommen
Glter- und Personenwirtschaftsverkehre, die mit Pkw bzw. Kleintransportern abgewickelt werden.
Da sie sich hinsichtlich ihrer Anforderungen an das Verkehrsangebot in den meisten Punkten nicht
grundsatzlich vom privaten Personenverkehr unterscheiden, sind die Belange durch die allgemei-
nen Analysen zum flieRenden und ruhenden KFfz-Verkehr ausreichend berlcksichtigt. Eine Beson-
derheit stellen im Wirtschaftsverkehr Paket- und Lieferdienste dar, deren Fahrtenzahl bundesweit
stark ansteigt. Allein im Jahr 2019 wurden 3,65 Mrd. Sendungen beférdert. Fir das Jahr 2024 wird
angenommen, dass mehr als 4,3 Mrd. Sendungen zugestellt werden (vgl. BIEK 2020: 14). Insbe-
sondere in innerstadtischen, zentralen Bereichen stellt dieser Anstieg ein Problem fUr die Aufent-
haltsqualitat, Bewegungsfreiheit und Verkehrssicherheit anderer Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer dar.

Die wichtigsten Ziele des Wirtschaftsverkehrs in Geretsried sind Uber das gesamte Stadtgebiet
verteilt. Aufkommensschwerpunkte sind hierbei die Gewerbegebiete Gelting, Geretsried Nord und
Sud, die zentralen Versorgungsbereiche am Karl-Lederer-Platz und in der Sudetenstral3e sowie
der Nahversorgungsbereich in Stein. Zukinftige Entwicklungsflachen schlieen zudem an das Ge-
werbegebiet Gelting und am Karl-Lederer-Platz bzw. der B11 an. Die Verteilung der Standorte ori-
entiert sich an den klassifizierten Strafen und solchen, die innerdrtlich eine Verbindungsfunktion
Ubernehmen. Alle Gewerbestandorte sind Uber das innerértliche Straennetz an die wichtigen
Verbindungsachsen B11 und St 2369 erreichbar. Das Gewerbegebiet Nord ist Gber die Blumen-
stralRe und BohmerwaldstralRe erreichbar, das Gewerbegebiet Sud Uber die JeschkenstralRe und
Sudetenstralie, und das Gewerbegebiet Gelting ist Uber den Mitterfeldweg und die Breitenbach-
stralRe angeschlossen.

Auf den Verbindungsachsen sind die Gewerbegebiete ausgeschildert (vgl. Abbildung 41). An den
Knotenpunkten der klassifizierten StralRen und Zufahrtsstralien finden sich Hinweise auf den Ver-
kehrsschildern. Auch innerhalb des Stadtgebietes werden diese ausgeschildert.

Abbildung 41: Beispiele fir Beschilderung der Gewerbegebiete
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FUr eine bessere Steuerung des Schwerlastverkehrs innerhalb des Stadtgebietes sind zudem
Schilder fir Empfehlungsrouten des Schwerlastverkehrs vorhanden (vgl. Abbildung 42). Diese fin-
den sich an den verkehrsbedeutenden Knotenpunkten im Stadtgebiet. Die Ausschilderung ist an
eigenstandigen Masten befestigt und weist aus dem Siedlungsbereich in Richtung der B11 und St
2369. Durch diese Beschilderungen wird der Schwerverkehr auf direktem Weg auf die Gberortli-
chen StralRen gelenkt.

Abbildung 42: Ausschilderung Schwerlastverkehr
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Quelle: Planersocietat, Egerlandstrale, Sudetenstralie

3.4.3 Geschwindigkeitsregelungen

Der Stadtrat hat im April 2023 beschlossen, der kommunalen Initiative ,Lebenswerte Stadte und
Gemeinden durch angemessene Geschwindigkeiten” beizutreten. Diese bekennt sich zur Verkehrs-
wende und fordert den Bund auf, den straBenverkehrsrechtlichen Raumen zu schaffen, damit
Kommunen Tempo 30 als angemessene Hochstgeschwindigkeit anordnen kénnen, wenn sie es als
notwendig erachten (Vorlage 4845/23).

Aulierorts ist die Regelgeschwindigkeit auf Staats- und Bundesstral3en 100 km/h. Auf der Gber-
wiegend aulRerorts verlaufenden BundesstralRe 11 ist diese Geschwindigkeit nur stdlich vom
Stadtteil Stein zulassig. Entlang des Siedlungsbereichs ist die Geschwindigkeit auf 70 km/h be-
grenzt, an einigen Stellen auf 50 km/h. Nérdlich von Gartenberg bis zur Einmindung der Kreis-
stralke von Gelting gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. Auf der Tattenkofener
Staatsstralle 2369 gilt zwischen dem Kreisverkehr mit der B11 und dem Ortschild von Geretsried
die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h.

Innerorts ist die Regelgeschwindigkeit 50 km/h. Diese gilt auf den meisten Strafsen mit Verbin-
dungsfunktion wie der Richard-Wagner-Strale, JeschkenstraRe, Sudetenstralie, Adalbert-Stifter-
StraRRe, Bohmerwaldstralie und Blumenstralie. Zudem ist 50 km/h auch die Regelgeschwindigkeit
auf den meisten StralRen in den Gewerbegebieten. Im Sinne der Verkehrssicherheit, der Sozialver-
traglichkeit und des Umweltschutzes gilt auf folgenden Routen eine Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h:

- Im Bereich des Schulzentrums und der Karl-Lederer-Schule

- In der BohmerwaldstraRRe zwischen RUbenzahlstr. und Sperlingstralle
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- Inder Jeschkenstral3e zwischen Dieselweg und Bunsenweg
- Im gesamten Verlauf des Isardamms
- Im gesamten Verlauf der Johann-Sebastian-Bach-Stralie

Zudem gilt im Stadtteil Gartenberg in den WohnstraRen der Wohngebiete ebenfalls die Hochstge-
schwindigkeit 30 km/h, Uber die Zone-30-Regelung. Im Stadtteil Geretsried sind hingegen weni-
ger Stralsen mit Zone 30 versehen, vorwiegend die WohnstraRen im Westen des Stadtteils.

Abbildung 43: Geschwindigkeitsnetz Geretsried
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Zuldssige Geschwindigkeit
Verkehrsberuhigter Bereich (") Ortseinfahrt, Ortsausfahrt
Zone 30 bzw. Zone 20

Tempo 30
Tempo S50
Tempo 60
Tempo 70

|11

Tempo 80
Tempo 100

Darstellung: Planersocietat; Quelle: Stadt Geretsried

In der Tabelle 3 sind die Daten von mobilen Geschwindigkeitsmessungen uber das Jahr 2023 hin-
weg von verschiedenen Messstellen summiert. Eine Unterscheidung erfolgt dabei zwischen Mess-
stellen mit Tempo 50 und Tempo/Zone 30. Im Jahr 2023 wurden etwa 530 Stunden Messungen
bei Tempo/Zone 30 durchgefihrt, wobei insgesamt 53.501 Fahrzeuge erfasst wurden (vgl. Tabelle
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3). Die Messstelle an der BohmerwaldstraRe trug dabei den gréRten Anteil mit etwa 292 Stunden
und 18.379 gemessenen Fahrzeugen. Bei Tempo 50 wurden im Jahr 2023 rund 251 Stunden lang
die Geschwindigkeiten gemessen, wobei insgesamt 39.371 Fahrzeuge erfasst wurden. Berlcksich-
tigt man die Zahl der gemessenen VerstoRe, zeigt sich, dass bei Tempo 30 etwa 5 % der erfassten
Fahrzeuge einen VerstoR begangen haben, wahrend es bei Tempo 50 nur etwa 1 % der Fahrzeuge
waren. Die Messungen in der Richard-Wagner-StraRRe im Bereich der Karl-Lederer-Schule legen
nahe, dass in Abschnitten mit streckenbezogenem Tempo-30 ohne weitere Anderungen des Stra-
Renraums eine héhere Wahrscheinlichkeit zur Geschwindigkeitsiberschreitung besteht. Trotz des
erganzenden Hinweisschildes "Schulweg" zusatzlich zum VZ 274-30 wurden hier Gberdurch-
schnittlich viele VerstoRe festgestellt (ca. 10 %). Dies kann darauf hindeuten, dass die Stralken-
raumgestaltung einen Einfluss auf die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen hat.

Im Tempo-50-Bereich in der Adalbert-Stifter-Strae wurden bei den Messungen Uber 250 Stun-
den insgesamt 2 VerstoRe festgestellt. Hieraus Iasst sich schlussfolgern, dass vorhandene Stra-
Renraumgestaltung bei Tempo 50 zu einem regeltreuen Verhalten fihrt.

Tabelle 3: Auswertung Geschwindigkeitsmessungen aus 2023

Dauer in Fahr- Fahrzeuge VerstdRe VerstdRe VerstoRe
Stunden zeuge /Stunde /Stunde /Fahr-
EL ][] zeug
Gesamtsummen 781,12 92.872 19 3.329 4,26 3,6%
In Tempo/Zone 30 530,42  53.501 101 2.835 5 5%
in Tempo 50 250,7 39.371 157 494 2 1%

Quelle: Stadt Geretsried

3.4.4 StralRenraumgestaltung

StraRenrdume haben stets direkten und indirekten Einfluss auf ihr Umfeld. Charakter und Zu-
schnitt der StraRen sind haufig so ausgelegt, dass prioritar der Kfz-Verkehr effizient abgewickelt
wird. Allerdings erfullen sie — auRer der reinen Fortbewegung und ErschlieRung — viele weitere
wichtige Funktionen und Nutzungsanspriiche (z. B. Verweilen, Handel, Kinderspiel, Parken). Diese
konkurrieren alle um den begrenzten Raum auf und neben der Stral3e. Die Gestaltung des Stra-
Ren- und Seitenraums entscheidet mit Uber Aufenthalts- und Umweltqualitat und stellt so einen
nicht unbedeutenden Standortfaktor bei der Wohn- als auch Gewerbestandortwahl dar. Die Auf-
teilung des StralRenquerschnitts und das infrastrukturelle Angebot an die unterschiedlichen Ver-
kehrsmittel sowie auch die zugelassene Hochstgeschwindigkeit haben Einfluss auf die Verkehrs-
mittelwahl und letztlich Umweltbelastung.

Die untersuchten HauptverkehrsstraRen in Geretsried weisen Uberwiegend eine eingeschrankte
Vertraglichkeit auf. Auf den in die Stadt fihrenden Hauptverkehrsachsen herrscht meist ein dich-
tes Verkehrsaufkommen. Entsprechend sind die StralRenraume auch baulich auf den Kfz-Verkehr
ausgelegt, um diesen leistungsfahig abzuwickeln. Wobei dies in den Gewerbe- und Mischgebieten
am Stadtrand eher weniger kritisch ist (z. B. Jeschkenstrake). Dagegen kommt die Kfz-Qrientie-
rung im dicht bebauten und belebten Innenstadtbereich und auf den RingstralRen starker zum

Planersocietat



Seite 64 von 167 Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried

Ausdruck (z. B. BohmerwaldstraRe). Handlungsbedarf besteht insbesondere darin, das Angebot fir
den Radverkehr zu starken (bestenfalls auf der Fahrbahn bei ggf. zu reduzierenden Geschwindig-
keiten) und dadurch nach Mdglichkeit auch den Kfz-Verkehr zu verlagern. Die Seitenrdume sollten
bessere Bedingungen fir den FulRverkehr aufweisen, was durch mehr Raum, aber auch z. B. durch
mehr Begrinung oder Moblierung erreicht werden kénnte. Die hohe Trennwirkung der Hauptver-
kehrsstraRen kann durch vermehrte, sichere Querungshilfen oder auch kirzere Wartezeiten an
den (FuRganger-)Ampeln vermindert werden.

Abbildung &44: Beispiele fur breite StraRenraume bei Tempo 50

Quelle: Planersocietat BohmerwaldstraRe, Jeschkenstralie

Die WohnstraRen in Geretsried haben grof3tenteils eine auf die Bedurfnisse der umgebenden
Wohnnutzung angepasste Geschwindigkeit (max. 30 km/h). Jedoch sind auch hier teilweise stark
auf den Kfz-Verkehr ausgerichtete Strukturen vorhanden. Parken findet meist im Seitenraum oder
am StralRenrand statt und nimmt viel Platz in Anspruch. Die StralRenrdume sind eher karg als Kfz-
Erschlielfung gestaltet und haben wenig Aufenthaltsqualitat. Auch unterscheiden sich einige Stra-
Renrdume nicht von den Tempo-50-Bereichen (z. B. Abschnitt Richard-Wagner-StraRe, Brahms-
weg), andere wiederum nicht von den Verkehrsberuhigten Bereichen (RibezahlstraRe). Dies kann
dazu fUhren, dass Verkehrsteilnehmende ihre Geschwindigkeit nicht entsprechend anpassen.
Diese Annahme kann auch durch die Daten der Geschwindigkeitskontrolle gestitzt werden. Insge-
samt gesehen wirkt sich in den WohnstraRRen die Nachfrage nach Parkplatzen negativ aus, was die
StraRen in ihrem Erscheinungsbild und teilweise auch in punkto Sicherheit (z. B. beim Queren) und
Einschrankung der Seitenrdume zum Schlechteren beeinflusst. Gestalterisch besteht Potenzial zur
weiteren Aufwertung und auch bei Méglichkeiten zur Verbesserung des (Mikro-)Klimas (z. B. Ver-
schattung durch Baume, Entsiegelung von Flachen).

Abbildung 45: Bespiele fir StraRenraumgestaltung bei Tempo 30 in Geretsried
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Quelle: Planersocietat, Brahmsweg, Ribenzahlstralie

In der Stadt Geretsried besteht eine Tempo-20 Zone (EgerlandstraRe), Verkehrsberuhigte Bereiche
(z. B. Tannenweg) und eine FuRgangerzone auf dem Karl-Lederer-Platz bereits mehrere Bereiche,
an denen die Stadt eine Verkehrsberuhigung durchgefihrt hat. Beispielsweise wurden der Karl-
Lederer-Platz in den vergangenen Jahren von einem Parkplatz zu einer Aufenthaltsflache umge-
staltet.

Abbildung 46: Vorher-Nachher Karl-Lederer-Platz

Quelle: Stadt Geretsried

3.4.5 Ruhender Kfz-Verkehr (Parken)

Der ruhende Verkehr bzw. das Parken von Kfz ist eine wichtige kommunale Stellschraube der Ver-
kehrsentwicklung sowie der Steuerung des Mobilitatsverhaltens. Dabei wird der ruhende Verkehr
in zwei Bereiche unterschieden: Den offentlichen Strakenraum (inklusive Bewohnerparken) sowie
das Parken in 6ffentlichen und privaten Parkbauten (Tiefgaragen, Parkhauser).

Parkraumangebot

Neben den Parkhausern (z. B. Hallenbad, Karl-Lederer-Platz) bestehen im Stadtgebiet mehrere
kostenlose offentliche Parkflachen. Der Parkplatz Bohmwiese befindet sich beispielsweise direkt
am Karl-Lederer-Platz mit Gber 100 kostenlosen Parkplatzen, die den ganzen Tag genutzt werden
konnen. Am Eisstadion und am Isarau Stadion gibt es ebenfalls Parkplatze, jeweils mit ca. 70 kos-
tenlosen Stellplatzen an beiden Standorten. Auch am Waldfriedhof besteht die Mdglichkeit, kos-
tenlos zu parken.

Abbildung 47: Beispiele fur cffentliche Parkplatze in Geretsried ohne Restriktionen
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Stellplatzsatzung

Neben dem Parken im offentlichen Raum ist das Parken auf privatem Grund ein weiterer wichtiger
Bestandteil des Parkraummanagements. Kommunen haben jedoch keine Regelungsmaglichkeiten
fUr das Parken auf privatem Grund — aulRer Uber die kommunale Stellplatzsatzung. Diese kann fur
den Neubau und den Um-/Ausbau Richtzahlen fir die Anzahl an Kfz-Stellplatzen und an Fahr-
radabstellpldtzen sowie Minderungstatbestande (z. B. iiber eine gute OPNV-Anbindung, ein Mobi-
litatskonzept) definieren. Eine erste Stellplatzsatz wurde in den 70ern des 20. Jahrhunderts er-
stellt. 2016 wurde im Bereich um den Karl-Lederer-Platz die (KFZ-)Stellplatzschlissel pro Woh-
nung an die bayrische Regelung angeglichen.

Gebihren und Hochstparkdauer

In einer Verordnung Uber die ParkgebUhren im Innenstadtbereich hat die Stadt 2020 u. a. gere-
gelt, dass die Hochstdauer am Karl-Lederer-Platz, im Hermann-Ldns-Weg und im Martin-Luther-
Weg 30 Minuten betragt (Stadt Geretsried 2020). Im weiteren Stadtgebiet bestehen 6ffentliche
Parkplatze mit einer Hochstdauer von zwei Stunden (z. B. JahnstraRe, EgerlandstraRRe). Haltever-
botszonen sind vor allem entlang der HauptverkehrsstraRen zu finden (u. a. in der Bhmerwald-
straRe), ansonsten ist das Parken am StraRenrand maglich.

Abbildung 48: Beispiele fur offentliche Parkplatze in Geretsried mit begrenzter Parkdauer
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4

Quelle: Planersocietat, JahnstraRe, Egerlandstralie

Im Zuge der Umgestaltung des Karl-Lederer-Platzes zur Fuligangerzone wurde in der Stadtmitte
eine Tiefgarage mit 217 kostenpflichtigen Parkplatzen errichtet. Die GebUhr betragt einen Euro pro
Stunde, mit einem Tagesmaximum von 12 Euro. Eine weitere bedeutende Parkmaglichkeit im
Stadtteil Gartenstadt ist das 2021 er6ffnete Parkdeck an der Adalbert-Stifter-Strafie beim Hallen-
bad, das 231 kostenpflichtige Parkplatze, darunter 12 mit Ladesaulen, bietet. Hier stehen nicht nur
Parkmaglichkeiten fir das Hallenbad und die Sportstatten in der Nahe zur Verfigung, sondern
auch fir die Schulen und die Besucher des Stadtwaldes. Im Vergleich zu anderen Stadten in ahnli-
cher Grofde in Bayern liegt Geretsried mit den Kosten pro Stunde im unterdurchschnittlichen Be-
reich. Dies ist potenziell hilfreich, falls BemUhungen angestrebt wirden, das Parken starker vom
offentlichen Raum in die Parkbauten zu verlagern.
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Auslastung und Nachfragesituation

Bei einer Analyse der Auslastung der Parkgarage am Karl-Lederer-Platz zeigt sich, dass diese be-
sonders von Nutzern bevorzugt wird, die eine Parkdauer von unter 60 Minuten benétigen. Fast die
Halfte aller Parkvorgange dauert sogar weniger als 30 Minuten. Die Auswertung einer spezifi-
schen Tagesganglinie (vgl. Abbildung 49) verdeutlicht, dass die meisten Einfahrten in der Stunde
von 15 bis 16 Uhr erfolgen, gefolgt von den Zeitraumen 12 bis 13 Uhr und 7 bis 10 Uhr. Im Hinblick
auf die Ausfahrten zeigt sich eine etwas andere Dynamik. Der Hohepunkt liegt ebenfalls in der
Stunde von 15 bis 16 Uhr, aber ein signifikanter Anstieg findet erst in der Stunde von 9 bis 10 Uhr
statt. Dies legt nahe, dass die Nutzung am Nachmittag hauptsachlich auf Kurzzeitparken fir Be-
sorgungen beschrankt ist, wahrend die Parkvorgange morgens auch von Berufstatigen in An-
spruch genommen werden.

Abbildung 49: Tagesganglinie der Parkgarage am Karl-Lederer-Platz vom Dienstag, den 12.09.2023
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Fazit

In Geretsried besteht somit eine Vielzahl an Parkmadglichkeiten im 6ffentlichen Raum und in Park-
bauten sowie Ansatze zur Bewirtschaftung. Die Geretsrieder Parkgebihren sind insgesamt gunstig
und fir die StadtgroRe durchaus angemessen. Das Bewirtschaftungs- und Gebihrensystem dient
vor allem der Lenkung des Parkaufkommens und soll fir entsprechende Nachfragesteuerung und
Umschlagshaufigkeiten sorgen. Das Konzept ist an sich dafir stimmig aufgebaut; im inneren
Kernstadtbereich kostet das Parken mehr und ist meist zeitlich begrenzter als in den weiter ent-
fernten Randbereichen der Innenstadt.

3.4.6 Zukunftige Mobilitatsformen und alternative Antriebe

Emissionsarme Antriebe tragen wesentlich zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen im Ver-
kehrssektor bei. Auch politisch ist das Themenfeld Iangst aufgegriffen worden und wird aktiv vo-
rangetrieben. Die Elektromobilitat stellt im Vergleich zu synthetischen Kraftstoffen bei den emissi-
onsarmen Antrieben aufgrund ihrer vergleichsweise hohen Energieeffizienz und fortgeschrittenen
Marktreife die wichtigste Technologie dar. Die batteriegestitzte Elektromobilitat ist momentan die
am weitesten entwickelte und prasenteste alternative Antriebsform. Neben dem Ziel, den MIV-
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Anteil im Modal Split durch Verlagerungen auf den Umweltverbund nachhaltig zu reduzieren, ist
die Forderung der Elektromobilitat ein weiterer Handlungsschwerpunkt. Fur die Elektromobilitat
als klimafreundliche Antriebstechnologie sind die Nutzung und der Ausbau der erneuerbaren
Energien notwendig. Denn nur so kann die COz2-Neutralitat im Fahrzeugbetrieb erreicht werden.
Die Ausweitung der Elektromobilitat unterstitzt neben dem Aspekt der Reduzierung der (lokalen)
Luftschadstoffemissionen auch die Reduzierung der verkehrsbedingten Larmemissionen bei ge-
ringen Geschwindigkeiten bis zu 30 km/h. Allerdings besteht dadurch auch ein erhohtes Unfallsri-
siko fur den FuR- und Radverkehr im Mischverkehr. In Deutschland betrug die Anzahl der rein
elektrisch betriebenen Kfz im Jahr 2020 136.637, im Jahr 2021 309.083 (ein Plus von ca. 126 %
gegeniber dem Vorjahr) und im Jahr 2022 dann 618.460 (ein Plus von ca. 100 % gegeniber dem
Vorjahr). Somit stieg der Anteil der rein elektrisch angetriebenen Fahrzeuge in Deutsch-land bin-
nen zwei Jahren um ca. 350 % Auch im Vergleich der Neuzulassungen zwischen Pkw mit Verbren-
nungsmotor und rein elektrisch betriebenen Pkw ist eine klare Tendenz zu erkennen. Wahrend der
Verbrennungsmotor zwischen 2019 und 2021 von 3.289.624 auf 1.497.034 Neuzulassungen sank,
stiegen diese bei den rein elektrisch betriebenen Fahrzeugen von 63.281 auf 355.961. Es ist davon
auszugehen, dass der Anteil der elektrisch betriebenen Fahrzeuge sukzessiv steigt (wobei es in-
folge politischer Entscheidungen zur Forderung von E-Autos immer wieder auch zu einem Ein-
bruch der Verkaufszahlen kommen kann) und dementsprechend die Ladeinfrastruktur ausgebaut
werden muss. Auch in der Stadt Geretsried ist diese Entwicklung bereits zu beobachten. Bis dato
stehen in Geretsried ca. 20 6ffentliche Ladestationen 7 fur das Laden von Kfz und 14 fur das La-
den von Fahrrad mit elektrischem Hilfsmotor. Die Errichtung von Ladesdulen wurde Uber das Bay-
erische Ladeinfrastrukturforderprogramm der Staatsregierung gefdrdert. Erganzt werden diese
durch private Betreiber, bei denen das Laden zu Ladendffnungszeiten maoglich ist (z. B. in der
BohmerwaldstraRe).
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Abbildung 50: Ubersicht E-Ladesaulen im Stadtgebiet
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Quelle: https://geoportal01.ktgis- hostmq de/qeretsrled/?Karte Karte6

3.4.7 Kfz-Verkehr Starken, Schwachen und Potenziale

+ Ein GroRteil des Kfz-Verkehrs kann Uber die BundesstraRe, StaatsstralRe und Kreisstralle
abseits sensibler Siedlungsbereiche gefihrt werden.

+ Die Gewerbestandorte sind ohne grof3e Belastungen der Wohnbevdlkerung erreichbar.
+ Viele WohnstraRen sind verkehrsberuhigt (Tempo 30/verkehrsberuhigte Bereiche).
+ Eine ausreichende Anzahl an Parkplatze in der neuen Mitte ist vorhanden.

+ Parkgebuhrenverordnung und Stellplatzsatzung zur Steuerung des ruhenden Verkehrs
sind vorhanden.

+ Das StralRennetz ermdglicht einen guten Verkehrsfluss, der auf kurzen Abschnitten einen
gesattigten Zustand erreicht.

+ Essind bereits kommunale Ladesaulen fir Elektromabilitat vorhanden.
+ Essind Ansatze eines Fihrungskonzepts fur den Lkw-Verkehr ausgeschildert.

- KFfz-Verkehr ist im Straflenraum dominierend und stellt fir anderen Verkehrsarten eine
Barriere dar.

- Zulassige Kfz-Geschwindigkeit ist durch die StraRenraumgestaltung teilweise nicht zu er-
kennen (z. B. breite Fahrbahnen bei Tempo 30).

Planersocietat


https://geoportal01.ktgis-hosting.de/geretsried/?Karte=Karte6

Seite 70 von 167 Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried

- Derzeit fehlt es an Sharing-Angeboten.
- Hoher Kfz-Anteil aufgrund fehlender, attraktiver Alternativen.

- Strallenrdume sind in der Regel sehr breit, meist um die 7,5m Fahrbahnbreite. Der Stra-
Renraum ist teilweise auch breiter als 20 m.

Potenziale und zielfGhrende Ansatze, die zukUnftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

StralRenraume haben durch die teils sehr breiten StraRenraume Potenzial fir Verbesse-
rung des Mikroklimas und zur Forderung der Nahmobilitat

Autoverzicht erméglichen und Umdenken anregen: attraktive Alternativen bieten (OPNV,
Rad, Car-Sharing, Mobilitdtsmanagement etc.).

Verkehrsberuhigung weiter forcieren (z. B. Geschwindigkeitsreduzierung, Gestaltung, Re-
gelung Lieferverkehr); ggf. Verkehrslenkung und EinbahnstraRen Gberdenken und Mog-
lichkeiten suchen, den (Durchgangs-)Verkehr starker zu verlagern.
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3.5 Mobilitstsmanagement, Offentlichkeitsarbeit und Kom-
munikation

Mobilitatsmanagement zielt darauf ab, vorhandene Ressourcen und die bestehende Verkehrs-
nachfrage effizient zu nutzen — im Gegensatz zum klassischen Ausbau von Verkehrsinfra-
struktur. Es umfasst vielfaltige Ansatze, die an die jeweilige Situation angepasst und auf un-
terschiedlichen Ebenen eingesetzt werden kénnen. Im Zentrum stehen die gezielte Aufberei-
tung von Informationen und die Koordination der Mobilitatsbedirfnisse der Zielgruppen. Den
Mitgliedern der Zielgruppe soll aufgezeigt werden, welche Mobilitatsmadglichkeiten zur Verfi-
gung stehen und wie eine stadt- und sozialvertragliche Nutzung aussehen kann. Offentlich-
keitsarbeit ist dabei oft eng mit dem Mobilitatsmanagement verbunden, kann aber auch als ei-
genstandiges Aufgabenfeld betrachtet werden, da beide Ansatze oft ahnliche Ziele verfolgen.

Mobilitatsmanagement-Malinahmen lassen sich in die folgenden vier Bereiche gliedern:
- Kommunales Mobilitatmanagement
- Betriebliches Mobilitatsmanagement
- Schulisches Mobilitatsmanagement
- Mobilitatsmanagement weiterer Akteure

In Geretsried fehlen bislang umfassende und ganzheitliche Konzepte fir ein Mobilitatsmanage-
ment in den drei wesentlichen Bereichen (Kommune, Betriebe, Schulen). Die Gespréche mit den
Akteuren zeigen, dass einzelne MaRnahmen existieren, diese jedoch meist aus isolierten Interes-
sen oder spezifischen Beweggrinden hervorgehen, ohne in ein Ubergeordnetes Konzept einge-
bunden zu sein.

Auf kommunaler Ebene wird der Wunsch nach einer effizienteren Steuerung der Mobilitatsbedurf-
nisse durch die Beauftragung des vorliegenden, verkehrsmittelibergreifenden Verkehrskonzepts
konkretisiert. Die Stadtverwaltung erkennt die Notwendigkeit einer zentralen Koordination, um
Verkehrsbelastungen systematisch zu verringern. Eine solche, Ubergreifende Steuerungsfunktion
ist derzeit im Rathaus nicht etabliert, obwohl sie im Rahmen des Kommunalen Mobilitatsmanage-
ments eine Dachfunktion fir unterschiedliche Interessenbereiche Ubernehmen kannte. Auch die
Mobilitatsbedirfnisse des Tourismus sollen laut Akteursgesprachen starker in das Konzept inte-
griert werden.

In den Schulen gibt es bislang kein systematisches Mobilitatsmanagement. Einige Ansatze wie die
Regelungen fur das sogenannte ,Elterntaxi” wurden jedoch erprobt und eingefthrt. Diese rein
ordnungsrechtliche MaRnahme wird allerdings nicht durch weitere aktivierende, nicht-investive
Elemente erganzt, die in einem Gesamtkontext zusammenwirken kdnnten. Es wurde auch berich-
tet, dass diese Regelung bei Eltern nur begrenzt auf Akzeptanz stolit.

Ein betriebliches Mobilitstsmanagement ist zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme nicht vorhan-
den. Weder in Einzelunternehmen noch auf Verbandsebene existieren systematische Ansatze, und
Malknahmen wie Fahrgemeinschaften oder Jobtickets sind meist auf private Initiative oder Einzel-
aktionen beschrankt. Ein ,Mobilitatsfest” vor der Corona-Pandemie wurde zwar als positiver
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Impuls genannt, jedoch verfolgte es unterschiedliche Ziele zwischen wirtschaftlichen Aspekten
und Mobilitatsforderung.

Weitere Akteure mit Mobilitatsmanagementansatzen sind im Stadtgebiet nicht zu erkennen. Als
bedeutender Akteur ist der MUnchner Verkehrsverbund zu nennen. Der MVV ist im Begriff, sich
von einem reinen Verkehrsverbund, der Verkehrsleistungen mit Bus und Bahn anbietet, zu einem
Mobilitatsdienstleister zu entwickeln, der grundsatzlich immer starker die gesamte Wegekette von
Haustir zu Haustlr beauskunften, abrechnen und durch eigene Verkehrsangebote abseits von Bus
und Bahn anbieten kann, z. B. Tretroller oder Bike- und Carsharing. Als Anbieter attraktiver Alter-
nativen zum privaten Pkw kann der MVV potenziell Partner von Mobilitatsmanagementaktionen
sein. Der MVV ist in Geretsried allerdings bisher nur unterdurchschnittlich prasent. Weitere Anbie-
ter, die Mobilitatsmanagementmalinahmen unterstitzen konnten, z. B. Carsharing-Anbieter oder
Organisationen sind nicht bekannt.

Eine stringente Offentlichkeitsarbeit kann eine solide Grundlage Fiir ein erfolgreiches Mobilitats-
management schaffen. In Geretsried wird Presse- und Offentlichkeitsarbeit betrieben, die aktuelle
stadtische Themen Uber klassische und soziale Medien aufbereitet und verbreitet. Auch Mabili-
tats- und Verkehrsinhalte werden dabei behandelt. Es fehlt jedoch an einer kontinuierlichen,
strukturierten und gezielten Vermittiung von Mobilitatsinformationen. Die Stadt unterhalt einen
Internetauftritt, der in der Rubrik ,Verkehr” ein statisches Informationsangebot bereithalt, ohne
auf weitere Partner und Informationen zu verlinken. Dynamische, aktuelle Inhalte zum Verkehrs-
geschehen fehlen auf der Webseite.

+ Die Ansprache ist aktuell bereits Gber unterschiedliche Kanale maglich. Es besteht ein ei-
gener Social-Media-Kanal mit eigenstandiger Betreuung.

- Aktuell sind keine Ansatze zum Mobilitadtsmanagement zu sehen und keine Ansatze zu ei-
ner systematischen, aktuellen und zielgerichteten Offentlichkeitsarbeit im Teilbereich Mo-
bilitat/ Verkehr

Zukunftiges Steuerungspotenzial unter eindeutiger Zielsetzung heben

Planersocietat



Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried Seite 73 von 167

4 Ziele fur eine zukunftsweisende Mobilitat

Fir die Stadt Geretsried zeichnet sich in den kommenden Jahren ein breites Spektrum an Her-
ausforderungen im Verkehr ab — sowohl auf lokaler als auch auf regionaler und Gberregionaler
Ebene. Unterschiedliche Entwicklungen mussen in Geretsried konkret und passgenau umge-
setzt werden. Gesellschaftliche Veranderungen erfordern neue Mobilitatsangebote und beein-
flussen diese teilweise gegenseitig. So zeigt sich unter anderem ein Trend zu veranderten All-
tagsablaufen, zum Beispiel durch flexible Arbeitsmodelle, die mehr zeitliche und raumliche
Freiheit bieten. Auch die Auswirkungen des demografischen Wandels treten immer deutlicher
zutage.

Diese lokalen Herausforderungen im Verkehr stehen im Kontext gesetzlicher Rahmenbedingungen
auf Bundesebene und den Verkehrszielen des Landes. Um diesen Anforderungen gerecht zu wer-
den und Geretsried fit fir die Zukunft der Mobilitat zu machen, entwickelt die Stadt ein wegwei-
sendes Mobilitatskonzept. Das darauf basierende MalRnahmenkonzept soll dabei die heutigen Ge-
gebenheiten bericksichtigen und gleichzeitig anpassungsfahig fir kommende Entwicklungen sein.

Aufbauend auf der Bestandsaufnahme und -analyse sowie der intensiven Beteiligung der Bevol-
kerung wurde ein differenziertes Zielkonzept erarbeitet. Es formuliert und konkretisiert die grund-
satzlichen Aussagen fur eine nachhaltige Verkehrsentwicklung in Geretsried und wurde in Bau-
ausschuss am 12.2.2024 beschlossen. Das Zielkonzept soll

dabei unterstitzen, zukinftige Projekte mit einem defi- Abbildung 57: Aufbau des Zielkonzepts

nierten Orientierungsrahmen abzugleichen und dabei
knappe finanzielle und personelle Ressourcen zielgerich- Leitmotiv
tet einzusetzen.

Das Zielkonzept hat folgenden Aufbau: Ubergeordnet gibt
es im Zielkonzept ein Leitmotiv. Dieses setzt mit vier
Oberzielen bzw. Zielfeldern den inhaltlichen Rahmen fir Oberziel Oberziel
das zukunftige verkehrspolitische Handeln im Sinne des A B

Mobilitatskonzepts. Diese vier Oberziele bzw. Zielfelder
stehen gleichberechtigt nebeneinander, d. h. sie sind von
gleichrangiger Bedeutung. Sie behandeln alle fir die
Stadt Geretsried wesentlichen aktuellen und zukinftigen
Themen aus den Bereichen Verkehr und Mobilitat, bei de-

Unterziel Unterziel

nen Verbesserungen angestrebt werden, und verdeutli- Al B1
chen gleichzeitig Schnittstellen zu weiteren Disziplinen,

wie der Stadtplanung. Die Oberziele werden weiterhin

durch jeweils drei bis vier Unterziele ausgestaltet, die sie

thematisch konkretisieren (vgl. Abbildung 57). Unterziel

Auf Grundlage dieses Zielkonzepts erarbeitet das Mobili- A2
tatskonzept MaRnahmen, die dazu beitragen sollen, wie

die hier aufgestellten Ziele erreicht werden sollen. .
Darstellung: Planersocietat
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Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried

Geretsried: gemeinsam nachhaltig mobil steht als strategisches Leitmotiv Uber den Zielen des
Mobilitatskonzepts. Dieses Leitmotiv stellt in Aussicht, dass in Geretsried in Zukunft alle gleichbe-

rechtigt, nachhaltig ihr Ziele erreichen kdnnen, und dies bei einer Vielzahl an Mobilitatsoptionen.
Aufgabe der nachsten Jahre ist es, Vorhaben und Projekte mit diesem Zielkonzept abzugleichen

und zu erkennen, wie der einzelne Beitrag zur Zielerreichung ist. Vor diesem Hintergrund werden

mit dem Mobilitatskonzept die Ziele verfolgt, die abschlieend in Abbildung 52 entsprechend der

obenstehenden Systematik dargestellt werden.

Abbildung 52: Beschlossenes Zielkonzept

Geretsried: gemeinsam nachhaltig mobil

Forderung einer
Mobilitsit fiir alle "

Verkehrssicherheit und
subjektive Sicherheit
erhdhen

Al
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Verkehrsraume als
Lebensraume gestalten

A3

Mobilititsmanagement
breiter aufstellen

A4

Stérkung der aktiven
Mobilitdtsformen B

FuBverkehr als
Basismobilitat

Starkung des Radverkehrs
in all seinen Facetten

B 2

Minimierung der
Umweltbelastungen
B3

Bus und Bahn sind
Riickgrat im
Umweltverbund ¢

Attraktives

innerstidtisches Angebot
fiir den OPNV schaffen

ci

Steigerung des OPNV-
Angebots

c

Stadtentwicklung und
Verkehrswende
gemeinsam denken

c3

Uberregionale
Verkehrsanbindungp
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Zusammenarbeit in der
Region weiter ausbauen

D1

Bessere Verbindung in die
Umgebung mit dem
OPNV und dem Rad

D2

Sicherung der regionalen
Erreichbarkeit und
vertragliche Abwicklung
der Individual- und D 3
Wirtschaftsverkehre

Inter- und Multimodale
Verkehrsangebote
anbieten
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5 Handlungsfelder und MalRnahmen

Basierend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und der GFffentlichkeitsbeteiligung sowie
insbesondere den erarbeiteten Zielen leiten sich die nachfolgend dargestellten Handlungsfel-
der des Mobilitdtskonzepts ab. Insgesamt wurden finf Handlungsfelder definiert:

e FuRverkehr

e Radverkehr

o OPNV

e Kfz-Verkehr

e Querschnittsthemen

Die Handlungsfelder wurden in der Ausarbeitung grundsatzlich nicht isoliert betrachtet, sondern
greifen ineinander: So existieren oftmals Synergieeffekte und Abhangigkeiten zwischen den Hand-
lungsfeldern und den jeweiligen MalRnahmen, die sich auch inhaltlich ver- oder Uberschneiden
konnen. In Einzelfallen kann es sein, dass Malinahmen unterschiedlicher Handlungsfelder in Teil-
aspekten/-auspragungen miteinander konkurrieren, sei es raumlich oder im Ansprechen unter-
schiedlicher Zielgruppen. Dies muss in spateren Planungsprozessen entsprechend bertcksichtigt
werden.

Fur die einzelnen Handlungsfelder des Mobilitatskonzepts wurden MalRnahmenfelder mit pro-
grammatischen Ansatzen sowie zum Teil auch konkreten EinzelmaRnahmen fur die Stadt Gerets-
ried entwickelt, die nachfolgend in Form von MalRnahmensteckbriefen dargestellt werden.

Die MaRRnahmensteckbriefe sind wie folgt aufgebaut: ein Anlass, in dem die Problemstellung und
die Notwendigkeit des Malinahmenfelds fir die Stadt Geretsried begrindet werden, sowie die
Aufzahlung von MaRBnahmen, Bausteinen und Ansatzen. Im jeweiligen Steckbriefkopf des Mal3-
nahmenfelds werden der Zielbezug, die zeitliche Umsetzung, die Einflussmdglichkeit der Stadt Ge-
retsried, eine Grobkostenschatzung sowie Schlisselmalinahmen des Malinahmenfelds dargestellt.
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Zielbezug

Der Zielbezug im Steckbriefkopf zeigt an, auf welche Oberziele des beschlossenen Zielkonzeptes
das jeweilige MalRnahmenfeld positiven Einfluss hat. Hierbei wird unterschieden zwischen starkem
Einfluss, indirektem bzw. mittlerem Einfluss und geringem bis keinem Einfluss auf das Oberziel.

Tabelle 4: Bewertung Zielbezug

Starker Einfluss

Indirekter/Mittlerer o

0
Einfluss @S

Geringer/kein Ein-
fluss

Zeitliche Umsetzung

Bei der zeitlichen Umsetzung wird der angestrebte Umsetzungszeitpunkt des MaRRnahmenfelds
definiert. Hierbei wird zwischen ,kurzfristigen und mittelfristigen MaRnahmen”, ,langfristigen
MaRRnahmen” und als sogenannten ,Daueraufgabe” unterschieden. Bei vielen Malinahmen muss
mitunter ein langfristiger Planungs- und Abstimmungsprozess einbezogen werden.*

Tabelle 5: Bewertung zeitliche Umsetzung

Kurz- bis ‘ O O Kurz- bis mittelfristige MaRnahmen sind MaRnahmen, die zligig
. c . angegangen werden konnen. Anders als bei den SofortmaRnahmen sind
mittelfristige o 4 o
hier jedoch Bau- und Planungsphasen zu beachten, die allerdings innerhalb

MaRnahmen der nachsten Jahre (~ 5) abgeschlossen sind und eine Umsetzung bis Ende
2030 erfolgen kann.
Langfristige ‘ .O Langfristige MaRnahmen sind eher perspektivische Vorhaben, die meist mit
roferen, baulichen Veranderungen einhergehen. Einige dieser
MaRnahmen g o ’ ’

Malknahmen bedingen auch Entwicklungen, deren Umsetzung aktuell noch
nicht abzusehen sind. Mit einer Umsetzung ist tendenziell bis 2035 (+) zu
rechnen.

Daueraufgaben ‘ . . Als Daueraufgabe werden MaRRnahmen bezeichnet, die meist kurzfristig

begonnen werden kdnnen, jedoch nicht zu einem Zeitpunkt abgeschlossen
sind, weil diese eine RegelmaRigkeit erfordern oder wiederkehrend sind
und auch uber den Zielhorizont 2035 hinausgehen.

Einflussmoglichkeit der Stadt

Die Einflussmdglichkeiten der Stadt Geretsried sind in gering, mittel und hoch gegliedert. Die Ein-
flussmaglichkeiten sind z. B. im MaRnahmenfeld A2 "Attraktive Gehwege” als hoch einzuschatzen,
da dieses MalRnahmenfeld grof3tenteils im Handlungsbereich der Stadt liegt, wahrend die Ein-
flussméglichkeiten der Stadt beim Feld OPNV als gering einzustufen sind, da die Stadt hierbei u. a.
auf eine Anderung der rechtlichen Rahmenbedingungen angewiesen ist.

“ Einige groRe Infrastrukturprojekte werden voraussichtlich, trotz Einstufung als ,bis 2035", auch erst spater realisiert werden
konnen.
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Tabelle 6: Bewertung Einflussmdglichkeit der Stadt

gering .OO

mittel ‘.O

hoch ...
Grobkostenschatzung

Die Grobkostenschatzung gibt eine Einschatzung dariber, ob eine geringe (< 100.000 €), mittlere
(<1.000.000 €) oder hohe (>1.000.000€) Investition fir die Umsetzung des MaRnahmenfelds be-
notigt wird. Hierbei muss jedoch betont werden, dass diese insbesondere bei baulichen Vorhaben
schwer abschatzbar sind und von den hier dargestellten Werten abweichen kénnen. Bericksichtig
wurden dabei auch nicht eventuell abrufbaren Férdermaglichkeiten und Fremdfinanzierungsan-
teile. Sich moglicherweise ergebende, indirekte Auswirkungen auf andere Kosten oder auf die Mo-
bilitdtskosten privater Haushalte wurden nicht mit einbezogen. Die Einstufung erfolgt (ohne Ge-
wahr) auf Grundlage der derzeitig bekannten Detailtiefe und Gblichen Kostensatze. Angegeben
sind die voraussichtlichen Gesamtkosten bis zur Realisierung, bei Daueraufgaben die jahrlich an-
fallenden Ausgaben.

Tabelle 7: Bewertung Grobkostenschatzung

gering ‘OO
mittel ..O
hoch ‘..

SchlisselmaRnahmen

Projekte mit Strahlkraft sind ausgewahlte Projekte, die mit einer Umsetzung einen besonderen
Nutzen versprechen. Diese Projekte sind in den Steckbriefen mit einem SchlUssel gekennzeichnet.
Auf sie sollte besonderes Augenmerk gelegt werden.

Tabelle 8: MalRnahmenubersicht je Handlungsfeld

EIGELE EinzelmaRnahmen Verortete Schlisselmal-
menfeld MaRnahme nahmen

FuRverkehr

Al Netzplanung e  Entwicklung von FuRRverkehrsachsen
fiir den FuR- e  SchlieBung von Netzlicken und Behebung von
verkehr Konfliktstellen
e  Umsetzung Schulwegsicherungskonzept X X

. Bespielung von FuRwegen
e  Einfihrung eines Wegweisungssystems
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Nr. EinzelmaRnahmen Verortete Schlisselmal3-
MaRnahme nahmen
A2 Aligemeine e Implementierung der FuBverkehrsbelange
FuRver- e Verbindliche Definition von Qualitatsstandards auf
kehrsforde- Haupt- und Nebenachsen
rung e  Umgestaltung von StraRenrdumen zu Gunsten des
FuRverkehrs
e  Trennung Rad- und FuRRverkehr
. Reduzierung von Hindernissen
e  Verschattung und Klimaanpassung
. Pflege und Unterhalt der Wege
A3 Querungen e  Verbesserung von vorhandenen Querungsanlagen

e Querungen an Lichtsignalanlagen

A4 Barrierefrei- | o  Berlcksichtigung der Barrierefreiheit im Langsver-
heit kehr
e  Barrierefreiheit an gesicherten Querungen

A5 Wege zum
OPNV

Querungshilfen an Haltestellen

Ausbau der Barrierefreiheit an Haltestellen
Ganzheitliche Beleuchtung

Wegweisung

Einrichtung von Sitzgelegenheiten

H Radverkehr

B1 Radver- e  Fahrradfreundliche Kommune
kehrsforde- e  Organisatorische Rahmenbedingungen
rung . Politische Zielsetzung X
e  Erarbeitung und kontinuierliche Weiterentwicklung
eines klaren und stringenten Konzeptes
B2 Netzplanung e  Beschluss eines Zielnetz fir den Radverkehr
fir den Rad- e  Verbindliche Definition von Qualitatsstandards auf « «
verkehr Haupt- und Nebenachsen
e |dentifizierung von Netzlicken
B3 Fahrrad- . Radverkehrsinfrastruktur entlang der Hauptverbin-
freundliche dung ausbauen
Infrastruktur | e Markierungsarbeiten
. Einsatz von Piktogrammketten (X Hauptverbin-
e  Trennung FulR- und Radverkehr dung in £1)
e  Einrichtung von Fahrradstralien
e  Fahrbahnbelag
e  Beleuchtung
. Pflege und Unterhalt
B4 Regionale . Interkommunale Radwege ausbauen
Verbindun- . Beschilderung touristischer Routen/ Forderung des
gen Radtourismus
B5 Qualifizie- e  Aufgeweitete Radaufstellstreifen
rung von e  Roteinfarbung von Einmindungen
Knotenpunk- | e  Qualitatssteigerung an Kreuzungen X
ten fiir den
Radverkehr
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Nr. EinzelmaRnahmen Verortete Schliisselmal-
MaRnahme nahmen
B6 Radabstell- e  Schaffung neuer Abstellanlagen
anlagen . Lastenradstellplatze

. Qualitat der Abstellanlagen

B7 Service fir e  Bett+Bike-Unterkunft
den Radver- | e Rad-Servicestationen
kehr e  Wegweisung
e  Fihrung an Baustellen
e  Systematik zur Erweiterung der Serviceangebote
e  Etablierte nicht-investive MaRnahmen
e  Zahlstellen
(o] Anpassung e  Passgenaue Abstimmung Stadtbus, Regionalbus, X-
des Stadt- Bus und Bahn
buskonzepts | o  Uberarbeitung der FeinerschlieRung X

e  Verlegung von Haltestellen
. Kontrolle und Evaluation der Leistung

C2 Attraktive e S7-Verldngerung

Verbindun- e  X-Bus Angebot und Regionalbusse
geninsUm- | e  Zusammenarbeit mit Wolfratshausen starken
land

C3 Mobilitats- . Definition von Mobilitatspunkten

punkte X
C4 Umfassende o  Offentlichkeitsarbeit
Information . Informationsstelle
und Kommu- e  Kommunikation
nikation
c5 Anspre- . Erscheinungsbild
chende, e Aufwertung von Haltestellen
hochwertige, ' e  Verbesserungen im Fahrablauf
leistungs-
starke Infra-
struktur im
0PNV
o feeer
D1 Weiterent- e  Optimierung und Vereinfachung von Verkehrsge-
wicklung des schwindigkeiten
StraBennet- e  Ausweitung Verkehrsberuhigte Bereiche
zes e Ausweitung streckenbezogene Tempo 30
e  Leistungsfahige Infrastruktur an anbaufreien Stra- X
Ren
e Attraktives HauptstraRennetz
e SchlieBung von Netzlicken
e  Optimierung von Knotenpunkten
D2 Umgestal- e  Bestandsanalyse
tung Gber- e temporar StraRenraumgestaltung (Verkehrsversu-
breiter Stra- che)
Renrdume . Umagestaltungsfahrplan
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Nr. EinzelmaRnahmen Verortete Schlisselmal3-
MaRnahme nahmen
D3 Organisation | e  Entwicklung einer Parkraumstrategie
des Ruhen- e Struktur der Parkraumbewirtschaftung

den Verkehrs | o Offentlichkeitsarbeit

D& Liefer- und e  Bindende LKW-Routen
Wirtschafts- o Koordination der Ansiedlung von Betrieben und Un-
verkehr ternehmen
e  Lieferzonen fir Kurier-, Express-, Paketdienstleister
. Lieferverkehre koordinieren, Synergien nutzen
e  Kontrolle Lieferverkehr Fullgangerzone

- Querschnittsthemen

E1 Starke e  Priorisierung des Umweltverbunds
Hauptver-
bindung in X X
der Kern-
stadt

E2 Elektromobi- e Netzwerk E-Mobilitat
litat strate- e  Ladepunkte offentlich/privat
gisch gestal- | e  Stadtischer Fuhrpark
ten . E-Mobilitat im Radverkehr
E3 Dachmarke . Personelle Ressourcen fiir die Offentlichkeitsarbeit
Information . Dachmarke fir die Mobilitat in Geretsried
und Kommu- | e  Informationsaufbereitung
nikation . Mobilitatserziehung
E4 Kommunales e Koordination aller MaRnahmen des Mobilitdtsma-
Mobilitats- nagement
management | e (Betriebliches) Mobilitadtsmanagement fir die Stadt-

verwaltung
e  Zertifizierung der Stadtverwaltung
e Ansprechpartner fir Birgerinnen und Birger
e  Mobilitatsfeste und Aktionstage

E4.1 Betriebliches | e  Vorbildrolle der Stadt(verwaltung)
Mobilitats- . Austausch/ Runder Tisch
management e Informationsangebot und -aufbereitung

E4.2 Schulisches . Umsetzung des Schulwegesicherheitskonzepts
Mobilitats- e Abstimmungsrunde
management | e  Offentlichkeitsarbeit Hol- und Bringzone

ES Sharing-An- | e  Einflihrung eines Car-Sharing-Angebot
gebote aus- | e«  Einfihrung eines Bike-Sharing-Angebot
bauen e  Stadtals Ankerkunde
e  Ridesharing/Mitfahrerangebote priifen
E6 Optimierung | e«  Qualifizierung vorhandener Stelle in der Verkehrs-
der Ver- planung
kehrssicher- e  Geschwindigkeitsiberprifung und Dialogdisplays
heitsarbeit
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MalRknah- EinzelmaRnahmen Verortete SchlisselmaR-
menfeld MaRnahme nahmen

Evaluations- | e  Entwicklung nachhalten
konzept er- . Kenngrofien benennen
stellen e zyklisch erheben

E8 KleinmaR- e Quick-Wins heben
nahmen, . Erfolge Kommunizieren
schnelle
Mangelbe-
hebung, In-
standhal-
tung und
Reinigung

5.1 MaRnahmen FulRverkehr

Stadte, in denen viel zu FuR gegangen wird, gelten als besonders lebenswert, denn FuRverkehr
ist emissionsfrei, leise und bendtigt vergleichsweise wenig Platz. Gleichzeitig ist ZufuRgehen
kostenlos, gesund und sichert eine selbststandige Mobilitat.

Jeder Weg, egal mit welchem Verkehrsmittel, beginnt und endet zu Full — sei es der Weg von und
zum Parkplatz, zur Haltestelle oder auch zum Fahrradabstellplatz. Vor allem auf kurzen Entfernun-
gen (bis zu 3 km) sind die eigenen FiRe fir die Alltagsmobilitat von groRer Bedeutung. Damit in
Geretsried mehr Personen zu FuRR gehen, bendtigt es ein Umfeld, in dem alltagliche Wege regel-
maRig zu Fuld erledigt werden kénnen. Der FuRverkehr ist Basismobilitat, da jeder Weg zu Ful} be-
ginnt. Daher kdnnen barrierefreie, sichere und kurze Wege nicht nur Effizienz und Attraktivitat des
FulRverkehrs erhéhen, sondern auch die des Umweltverbunds steigern.

FUr den FulRverkehr werden — aufbauend auf den Analysen und Beteiligungsricklaufen — Verbes-
serungen und Handlungsempfehlungen insbesondere im Hinblick auf die Schaffung durchgangi-
ger, barrierearmer und sicherer Gehwegnetze sowie attraktiver, éffentlicher Raume aufgezeigt.

MaRnahmenfelder im FuRverkehr:

e Definition von FulRverkehrsachsen

e Fullverkehrsfreundliche StraRenrdume
e Sichere und attraktive Querungen

e Barrierefreies Geretsried

e Wege zum OPNV
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o
A1 — Netzplanung fir den FuRBverkehr E t
Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im

Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung

Umsetzung der Stadt
@O0 000 @O0 9

Problemstellung/Anlass

Ein engmaschiges FuRwegenetz ist von zentraler Bedeutung, damit kurze Wege gelaufen und
nicht gefahren werden. Zur Realisierung der fuRBverkehrsfreundlichen Stadt gilt es, fulRverkehrs-
freundliche Denkweisen und Standards im planerischen Alltag zu implementieren. Eine sichere
und intuitive FuRverkehrsinfrastruktur ist von groRer Bedeutung, da sie nicht nur die Mobilitat al-
ler Burgerinnen und Burger fordert, sondern insbesondere auch die eigenstandige Mobilitat von
Kindern, Jugendlichen und alteren Personen unterstitzt. Durch die Entwicklung durchgangiger
FuRverkehrsachsen kdnnen Ressourcen gezielt eingesetzt werden, was dazu beitragt, den FuRver-
kehr in Geretsried starker zu fordern.

Handlungsschritte/Bausteine

Entwicklung von FuRverkehrsachsen: Die Definition von FulRverkehrsachsen im Stadtgebiet er-
moglicht es, Einzelmallnahmen zu bundeln und den gezielten Ausbau der Infrastruktur zu fordern.
Defizite wie schmale Gehwege, fehlende Querungsanlagen oder ungunstige StralRenraumauftei-
lungen konnen systematisch erkannt und geschlossen werden (z. B. durch adaquate Querungsan-
lagen). Eine Priorisierung der Wege erfolgt durch die Einteilung in Hauptrouten (Hauptnetz), Ne-
benrouten (Nebennetz) und dem Basisnetz. MaRnahmen entlang der Hauptrouten haben eine ho-
here Prioritat fir die Umsetzung, da dort mit einem erhdhten FuRverkehrsaufkommen, insbeson-
dere auch Schilerverkehr, zu rechnen ist. Basierend auf den Quellen und Zielen werden zunachst
Hauptrouten fir den FulRverkehr definiert. Dafir werden die fuRRlaufigen Verbindungen zwischen
besonders fulRverkehrsrelevanten Zielen bericksichtigt. BerGcksichtigt wurden bei der Entwicklung
auch die Schulwege des Schulwegsicherheitskonzepts der Stadt (Stand 2024). Auf den Hauptrou-
ten kann sowohl auf langeren Abschnitten als auch auf Teilsticken aufgrund von einzelnen Zielen
und direkten Wegeverbindungen von einer erhohten Nachfrage seitens der zu FuR Gehenden aus-
gegangen werden. Folgende Hauptachsen kdnnen identifiziert werden:

e |sardamm/Alpenstralie
e Sperlingstrale
e TulpenstralRe/Asternweg/Erikaweg

e Buchberger StraRe/Wolfratshauser Stralie

e BohmerwaldstralRe
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e (Geltinger Weg/ EgerlandstralRe/ Fasanenweg
e SudetenstraRe

o Altvaterstrae

e Richard-Wagner-Strale

e Johann-Sebastian-Bach-Stralke/Brahmsweg

Erganzt werden die Hauptrouten durch Nebenrouten. Fur die Herleitung von Nebenrouten werden
neben den Ubrigen fulBverkehrsrelevanten Zielen, die nicht bereits durch Hauptrouten abgedeckt
sind, insbesondere auch bedeutende Quellen herangezogen. Alle Ubrigen ful3laufigen Wegeverbin-
dungen innerhalb von Geretsried stellen das Basisnetz dar. Das beinhaltet alle weiteren Stralien
und Wege, auf denen der FuRverkehr nicht explizit ausgeschlossen ist (bspw. Autobahn, Kraftfahr-
stralRe).

Des Weiteren sollte zukinftig eine kleinmaschige und direkte FuRwegerschlieRung stets im Pla-
nungsalltag mitbedacht werden. Dazu ist z. B. bei der Erstellung von Bebauungsplanen oder der
Beratung von Investoren immer auch ein Abgleich mit dem umgebenden FuRwegenetz vorzuneh-
men und eventuelle Gehwegeverbindungen sowie eine Verbesserung der fuRRlaufigen Durchldssig-
keit einzuplanen.
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Abbildung 53: Empfehlung fir Haupt- und Nebenachsen in Geretsried
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SchlieBung von Netzlicken und Behebung von Konfliktstellen: Netzlicken sind Stellen im Stadt-
gebiet, in denen z. B. durch fehlende Gehwege, Engstellen oder fehlende Querungen Umwege in
Kauf genommen werden midssen und so Wege unattraktiv fur den FulRverkehr werden. Auch die
bereits durch das Schulwegsicherheitskonzept ermittelten Konfliktstellen sind insbesondere ent-
lang der Hauptachsen in einem nachsten Schritt systematisch zu Gberprifen und anschlieRend zu
schliel’en bzw. zu beseitigen. Mehrfach genannt wurden bei den Birgerbeteiligungen u. a. der
fehlende beidseitige Gehweg am Waldpark, die FuRverkehrsfihrung am Karl-Lederer-Platz zur
Haltestelle Rathaus/B11, Querungsmadglichkeit zum Beispiel an der BlumenstraRe Uber die B 11.
Die Hinweise aus der Online-Umfrage 2024 in Geretsried liegen der Stadt vor und kdnnen zur wei-

teren Uberpriifung herangezogen werden.

Umsetzung Schulwegsicherheitskonzept: Um die Sicherheit im Schulumfeld und entlang der
Schulwege weiter zu verbessern, soll das bestehende Schulsicherheitskonzept regelmallig

Planersocietat



Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried Seite 85 von 167

weiterentwickelt werden. Die daraus entwickelten Schulwege-/Radwegeplane und Malinahmen
werden systematisch durch die Stadt Uberprift und in Kooperation mit den betreffenden Bil-
dungseinrichtungen bei Anderungen angepasst und Giberarbeitet (vgl. MaRnahme E6 Schulisches
Mobilitdtsmanagement).

Bespielung von FuBwegen: Um die Birgerinnen und Blrger zum ZufulRgehen zu motivieren und
die vorhandenen Wege attraktiver zu gestalten, kdnnen einzelne Achsen im Stadtgebiet mit unter-
schiedlichen Themen bespielt werden. In Geretsried bestehen mit dem Weg der Geschichte, dem
Bewegungsparcours im nordostlichen Waldgebiet von Geretsried und den Nordic-Walking-Routen
bereits einzelne Themenrouten. Die Bespielung von FuRBwegerouten eignet sich nicht nur fir den
Freizeitverkehr. Dem Iangeren Verweilen sowie dem kurzzeitigen Erholen und Rasten im 6ffentli-
chen Raum kommt eine wachsende Bedeutung zu. Im Hinblick auf den demographischen Wandel
ist es gerade fir altere Menschen notwendig, alltagliche Wege so zu gestalten, dass sie an einem
gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen, ohne vom Auto abhangig sein zu missen. Nicht nur
fUr ltere Personen, auch fur Eltern mit kleinen Kindern kdnnen Sitzgelegenheiten ein Etappenziel
sein. Daher empfiehlt es sich, Sitzbanke entlang der Hauptachsen in einem Abstand von hochstens
300 m anzubringen (vgl. FGSV 2011: 60). Ein dichtes Netz an Sitzgelegenheiten ist auch ein Quali-
tatsmerkmal fur eine fulRverkehrsfreundliche Kommune, daher kénnen Sitzgelegenheiten auch
entlang von bekannten Freizeitrouten die Attraktivitat des ZufuRgehens steigern (z. B. im Waldge-
biet zwischen Geretsried und Gartenberg).

Elemente entlang der Routen kdnnen zum Erleben, Ausruhen, Verweilen, Kommunizieren, Bewe-
gen, Probieren oder Lernen einladen und ein funktionierendes Gemeinwesen und soziale Kontakte
fordern. Daher sollten die bestehenden Routen als Vorlage fiir weitere Routen im Stadtgebiet die-
nen. Durch ein einheitliches Design der Infotafeln mit QR-Codes kdnnen diese eine hohe Wieder-
erkennbarkeit im Stadtgebiet gewahren. Insbesondere Spielrouten kénnen temporar durch be-
klebbare Hipfelemente eingesetzt werden.

Weitere Maglichkeiten fir Themenrouten sind:

e EgerlandstraRe (Thema Bewegung)
e Westliches Stadtgebiet (Thema Aufenthalt)

e Knotenpunkt EgerlandstraRe/Jahnstrake, SudetenstraRe, Adalbert-Stifter-Strake (Thema
Sitzen)

Abbildung 54: Beispiele fir Themenrouten
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55
Findest du den

Weg zum Tor?

Quelle: Planersocietat, Geretsried, Stadt Offenburg
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Abbildung 55: Themenrouten in Geretsried

Legende
FuRverkehrsacbsen

Hauptrouten

Nebenrouten
~~~~~~ Weg der Geschichte
—-—-- Nordic Walking Routen

@ Bereiche fir weitere Themenrouten

Kartengrundlage: Kartendaten © 2023 OpenStreetMap.org und Mitwirkende

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Quelle: Planersocietat

Einfihrung eines Wegweisungssystem: Zu FuR Gehende haben ein dhnlich hohes Orientierungs-
bedirfnis wie alle anderen Verkehrsteilnehmenden. Um FuRverkehrsachsen und Themenrouten zu
verdeutlichen, um auf Ziele wie z. B. zentrale Orte, attraktive Platze, Verweil- und Einkehrmdglich-
keiten hinzuweisen und um insbesondere Personen ohne Ortskenntnis (u. a. Besucher und Neu-
birger) eine bessere Orientierung zu bieten, sollte ein Wegweisungssystem eingefihrt werden.

Derzeit sind in Geretsried Nordic-Walking-Routen ausgeschildert. Wahrend der Bestandsanalyse
ist eine wechselnde Zustandigkeit der StralRenbaulast entlang der Nordic-Walking-Routen erkannt
worden. Die Nordic-Walking-Routen sind organisatorisch so zu sichern, dass eine durchgehende
Ausschilderung maglich ist und die Risiken fr die Stadt und den Grundstuckseigentimer mini-
miert werden. Abseits touristischer Ausschilderung wird die Einfihrung eines FuRwegeleitsystems
fUr Alltagsziele empfohlen. Diese kann sich an der Wegweisung von Wolfratshausen orientieren
und sollte an geeigneten Ubergingen Ziele stadtgrenziiberschreitend beauskunften (siehe Abbil-
dung 56). Um ZufuRgehen noch attraktiver zu gestalten, kdnnen auch Angaben zur Gehdauer von
Wegstrecken und Informationen zu den Orten hilfreich sein. Innerhalb der Wegweisung differen-
ziert eine Zielhierarchie nach Hauptzielen und Nahzielen. Hauptziele (z. B. Karl-Leder-Platz, Orts-
mitten, Waldfriedhof) werden Gber weite Distanzen auf den Wegweisern und Stelen angezeigt und
dienen der groRraumigen Orientierung. Nahziele (z. B. Spielplatze, Nahversoger) werden Gber
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kurzere Distanzen ausgewiesen und werden z. B. nur in Kartendarstellungen auf Stelen berick-
sichtigt. Zusatzlich sind Informationen zur Wegelange und zu Freizeit- und Wanderrouten (z. B
Isar-Wanderweg) einzubeziehen.

Abbildung 56: Beispiele fir Wegweisungen

Quelle: Planersocietat, Neuenburg am Rhein, Wolfratshausen

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen A2, A3, Ak, A5, B2, C1, D1, E1
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Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
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Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt
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Problemstellung/Anlass

FulRverkehr wird zum Erfolg, wenn Politik und Verwaltungsspitze gemeinsam die Chance ergreifen,
die eigene Kommune attraktiv und lebenswert umzugestalten. Dafir braucht es gute Formen der
Zusammenarbeit sowie ausreichend Personal und Geld. Auch in Geretsried mussen diese Rahmen-
bedingungen, die fur den Autoverkehr schon selbstverstandlich sind, erst geschaffen werden.

Eine Schlussel-Malinahme des Handlungsfeldes ist die konkrete Gestaltung von fuRverkehrs-
freundlichen Raumen sowie die Platz- und StralRenraumgestaltung. Im StralRenraum bewegt sich
der FulRverkehr in der Regel an den jeweils duf3eren Seiten des StraRenquerschnitts. Mit fuldver-
kehrsfreundlichen Stralenrdumen ist nicht nur die bauliche und gestalterische Aufwertung der
Seitenrdume abseits des Kfz-Verkehrs gemeint, sondern auch die Umverteilung des StraRenraums
(siehe MaRRnahme D1 ,Weiterentwicklung des StraRenraums). Die Qualitat der FuRverkehrsinfra-
struktur hangt eng mit den Gestaltungselementen des StraRenquerschnitts und des Freiraums zu-
sammen. Neben einer stadtebaulich qut proportionierten StraRenraumaufteilung (z. B. im Verhalt-
nis 30 % Seitenraum / 40 % Fahrbahn / 30 % Seitenraum; vgl. FGSV 2006b) spielen die ab-
wechslungsreiche Gestaltung, selbsterklarende Wegefihrungen, Vermeidung von Umwegen, Bar-
rierefreiheit, sowie die verkehrliche und soziale Sicherheit (soziale Kontrolle durch Anwohnende,
Belebtheit, Beleuchtung etc.) eine wesentliche Rolle.

Gehwege erfillen neben der Verbindungsfunktion im Quartier auch eine Aufenthaltsfunktion und
soziale Aufgabe in Form der Bereitstellung von Flachen fir Pausen, Kommunikation und Kinder-
spiel. Die Breite von Gehwegen ist daher ein entscheidendes Kriterium fir die Qualitat und Sicher-
heit des FulRverkehrs. Insbesondere da die Akzeptanz bei Kindern zur Nutzung des Gehweges ho-
her ist, wenn ein Nebeneinandergehen maglich ist.

Handlungsschritte / Bausteine

Implementierung der FuRverkehrsbelange: Klare Zustandigkeiten und ausreichende Personal-
stellen sind wichtige Voraussetzungen fur eine Verstetigung der FulRverkehrsforderung. FuBver-
kehr besitzt Querbezige zu vielen Themen und Fachbereichen. Daher empfiehlt es sich, innerhalb
der Verwaltung eine Koordinierung und Betreuung der vielfaltigen ,FuRverkehrsthemen” eindeutig
zu verankern. FulBverkehrsforderung ist im Verhaltnis kostengunstig, bendtigt aber auch ausrei-
chende Ressourcen. Fur die Umsetzung von FuRverkehrsmalinahmen empfiehlt es sich, einen ei-
genen Haushaltstitel sowie die entsprechenden Personalmittel bereitzustellen. Um den Fortschritt
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der kommunalen FuRverkehrsforderung besser verfolgen zu kdnnen, soll dem Stadtrat regelmaliig
ein Sachstandsbericht vorgelegt werden.

Qualitatsstandards auf Haupt- und Nebenachsen erarbeiten: Fir die Haupt- und Nebenachsen
sollten differenzierte Qualitatsstandards entwickelt und umgesetzt werden. Bei der Entwicklung
der Qualitatsstandards orientiert sich Geretsried am aktuellen Stand der Technik, der sich insbe-
sondere aus den gultigen gesetzlichen Grundlagen wie der StVO, dem StraRenverkehrsgesetz und
ahnlichen Gesetzen sowie Empfehlungen und Hinweisen aus Forschung, z. B. FGSV-Werke wie die
E-Klima, RASt 06, EFA, H BVA und RIN sowie weitere Normen wie DIN 18040 statzt. Der Qualitats-
standard dient als Orientierung, um zu kommunizieren, wie ein Optimum aussehen sollte. Die Pla-
nungen im konkreten Verkehrsraum muissen sich nach den jeweiligen Gegebenheiten richten. Die
Stadt kommuniziert transparent, nach welchem Abwagungsergebnis Um- und Neubauten stattfin-

den.

Beispiele fir Qualitatsstandards auf Haupt- und Nebenachsen in Geretsried kdnnten sein:

Abbildung 57: Beispiele fur Qualitatsstandards auf Haupt- und Nebenachsen

Themenfelder

Gehwegbreite

Querungsmag-
lichkeiten

Wegweisung
und Beschilde-
rung

Barrierefreiheit

Hauptachsen

bei Geschwindigkeiten tUber 30
km/h sind mind. 2,50 m auf bei-
den Seiten sowie Freihaltung ei-
ner nutzbaren Gehwegbreite von
1,80m (vgl. EFA 2002:16)

mind. 1,60 m> entlang von kur-
zen Engstellen (max. 25 m) (vgl.
H BVA 2011:40)

bauliche und temporare Hinder-
nisse auf Gehwegen sollen ver-
mieden werden

moglichst alle 150m

Wartezeiten nicht Ianger als 40
Sekunden, an Bedarfsampeln
nach Anforderung nicht Ianger
als 7 Sek. warten missen

Grinzeit nicht weniger als 5 Se-
kunden

Bestatigung bei Anforderungen

vollstandige Wegweisung

Nebenachsen

bei Geschwindigkeiten Uber 30 km/h
sind mind. 2,50 m auf mind. einer
Seite sowie Freihaltung einer nutzba-
ren Gehwegbreite von 1,80m (vgl. EFA
2002:16)

mind. 1,60 m entlang von kurzen Eng-
stellen (max. 25 m) (vgl. H BVA 2011:
40)

bauliche und temporare Hindernisse
auf Gehwegen sollen vermieden wer-
den

max. 500m Entfernung

unterstitzende Wegweisung bei Be-
darf

Querungsanlagen mit einer Doppelquerung (Halfte niveaugleich, Halfte 6 cm) (H BVA

2011: 50)

Lichtsignalanlagen mdglichst mit akustischen Signalgebern, Vibrationstaster und

Richtungspfeilen am Anforderungstaster

taktile Leitelemente an gesicherten Querungsanlagen und Haltestellen des OPNV

Einsatz von Leitelementen (vgl. DIN 18040-3).

> Die Gehwegbreite von 1,60 m entlang von kurzen Engstellen setzt sich aus der Gehflache fir eine Person (z. B. mit Rollstuhl)
von = 90 cm sowie den Sicherheitsrédumen zur Fahrbahn (= 50 cm) und zur angrenzenden Bebauung (= 20 cm) zusammen.
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Themenfelder Hauptachsen Nebenachsen

e gut berollbare Oberflachen (H BVA 2011:38)

e  Stadtmobiliar ist visuell und taktil gut erkennbar

Darstellung: Planersocietat

Umgestaltung von StraRenraumen zu Gunsten des FuRBverkehrs:

Bei NeubaumaRnahmen des StraRenraums (z. B. Neubaugebiet ,Bohmerwiesen”) sind mindestens
die Standards fir das Nebennetz anzustreben.

An Stellen im Stadtgebiet, an denen ein Gehweg derzeit schmaler als 1,60 m ist, insbesondere an
den Haupt- und Nebenachsen, sollte dieser gemaR der Qualitatsstandards ausgebaut werden.
Gehwege sind an folgenden Stellen im Stadtgebiet auszubauen:

BuchbergerstralRe/Wolfratshauser Strale
e SudetenstraRe

e Steiner Ring

e Egerlandstrale

e AltvaterstralRe

An der Sudetenstralie, am Steiner Ring und entlang der Buchbergerstralie/Wolfratshauser Stral3e
sollte beispielsweise die Fahrbahn auf ein Minimum reduziert werden, ggf. muss eine Einengung
der Fahrbahn Gberprift werden (vgl. MaRnahme D2 ,Umgestaltung des StralRenraums”). Zudem
eignet sich eine optische Trennung des FuRverkehrsbereich von der Fahrbahn, um die Flachen fir
den FuRverkehr hervorzuheben.

Ein Fokus sollte bei der Herstellung einer adaquaten Gehwegbreite auf die Hauptachsen und das
Schulzentrum gelegt werden. Speziell entlang der Adalbert-Stifter-Stral3e vor dem Schulzentrum
sind Breiten von mehr als 2,50 m anzustreben. Durch den Schulverkehr ist der Platzbedarf hier
aufgrund der nebeneinander laufenden Schilerinnen und Schiler sehr hoch.

Abbildung 58: StraRenraumgestaltung Wolfratshauser StraRe (links); Beispiel fir eine kontrastreiche
StraRenraumgestaltung (rechts)

Quelle: Planersocietat, StBA Ansbach
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Reine WohnstralRen mit hohem Fuldverkehrsaufkommen und geringem Kfz-Verkehrsaufkommen,
die mit einer Mischverkehrsflache (ohne Gehwege) ausgestaltet sind, sollten als verkehrsberuhigte
Bereichen angeordnet werden (vgl. MaRnahme D1 ,Weiterentwicklung des StraRenraums”).

Zum FuBverkehr gehdret auch der Aufenthalt. Neben den Naherholungsflachen auf3erorts sollten
auch Flachen innerorts identifiziert werden, die durch Entsiegelung und Angeboten fir einen
hochwertigen Aufenthalt dazu beitragen, dass Menschen gerne zu Ful? gehen. In Geretsried liegt
die Konzeptionelle Idee von Green Spaces vor. Diese oder Pocket-Parks tragen zur Belebung des
offentlichen Raums bei.

Trennung FuR- und Radverkehr: Die gemeinsame Fihrung von Ful3- und Radverkehr ist aufgrund
des hohen Konfliktpotenzials zwischen den unterschiedlich schnellen Verkehrsarten nur als Aus-
nahme zu sehen. Bei geringen Gehwegbreiten und/oder hohen Fuldverkehrsstarken sowie auf
Hauptverbindungen des Radverkehrs und bei Gberdurchschnittlicher Nutzung des Seitenraums
durch besonders schutzbediirftige Personen (z. B. Kinder, Senioren) ist eine gemeinsame Fiihrung
auszuschlieRen (vgl. FGSV 2010: S. 27). Insbesondere an der Adalbert-Stifter-StraRe auf Hohe der
AhornstraRe sollte die Freigabe fir den Radverkehr zu Gunsten des FuRRverkehrs entfernt werden
und der Radverkehr bei reduzierten Kfz-Geschwindigkeiten entsprechend der Machbarkeitsstudie
zur Radverkehrsverbindung Stid-Nord 2023 auf der Fahrbahn gefiihrt werden (vgl. Stadt Gerets-
ried 2023b).

Reduzierung von Hindernissen: Fur attraktive Gehwege sollen einschrankende bauliche Hinder-
nisse wie z. B. Poller, Laternen oder Schildermasten auRerhalb der nutzbaren Gehwegbreite ste-
hen.

Abbildung 59: Lichter Raum im FulRverkehr
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Der Gehweg ist von Aufstellern, Verkehrsschildern oder strallenraumbegleitendem Grin moglichst
freizuhalten. Somit sind z. B. am Waldpark, entlang der Jeschkenstral3e, Wolfratshauser Stralie
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Hindernisse zu reduzieren. Die nutzbare Gehweg wie auch die lichte Hohe von mindestens 2,25 m
sind dabei zu beachten (vgl. FGSV 2001: 29). Zu diesem Zweck organisiert die Stadt regelmaRige
Kontrollen und Grinschnitte prioritar entlang der Hauptrouten. Grundsatzlich stellen Multifunkti-
onsflachen eine Losung zur Unterbringung von Mobiliar im Seitenraum dar. Auf diesen kann stad-
tisches Mobiliar platziert werden, ohne dass dadurch Hindernisse auf dem Gehweg entstehen
(siehe Abbildung 60).

Quelle: Planersocietat

Sitzgelegenheiten: Wahrend Kinder und junge Menschen meist sehr einfache Gegebenheiten wie
Mauern, Treppen und Brunnenrander akzeptieren, bendtigen altere Menschen haufig mehr Kom-
fort. FUr diese Personengruppe sind Sitzgelegenheiten u. a. mit Arm- und Rickenlehne und einer
waagrechten Sitzflache auszustatten, um ein miheloses Aufstehen zu erleichtern. Ein guter Mix
aus verschiedenen Sitzgelegenheiten bietet allen Benutzergruppen die Mdglichkeit zum Verweilen.

Die Lage von Sitzmaglichkeiten spielt ebenfalls eine Rolle bei der Haufigkeit der Nutzung. Fakto-
ren fUr die Positionierung sind Larm, Sonne, Windrichtung und Blickrichtung. Neben der Qualitat
spielt die RegelmaRigkeit der Sitzgelegenheiten eine wichtige Rolle. Angebote fir Jugendliche und
junge Erwachsene fehlen laut den unterschiedlichen Burgerbeteiligungen im 6ffentlichen Raum
(siehe Online-Umfrage 2023). Hier ist ein entsprechendes Angebot auf geeigneter Flache herzu-
stellen. Die Stadt Geretsried nutzt dazu bestehende Strukturen aus Jugendrat oder -vertretungen,
um Vorstellungen und Ideen auszuloten. Ziel sollte es sein, ein Angebot im Gultigkeitszeitraum
dieses Mobilitatskonzept errichten zu konnen. Weiterhin ist eine einfache hindernisfreie Zugang-
lichkeit der Aufenthaltsflachen durch alle Nutzergruppen zu ermdglichen (z. B. Waldpark an der
AltvaterstraRRe).
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Abbildung 61: Beispiele fur unterschiedliche Sitzgelegenheiten

Quelle: Planersocietat

Pflege und Unterhalt der Wege: Zunachst sollte — wie im Kfz-Verkehr — ein Unterhaltungs- und
Instandhaltungsmanagement Gehwege, Treppen und Rampen implementiert werden. Anlagen fir
den Fuldverkehr missen regelmaRig gereinigt und in Stand gehalten werden. Dazu zahlen wieder-
kehrende, saisonale Arbeiten (wie Winterraumung/Streudienst, Baum- und Begleitgrinriickschnitt
und die Entfernung von Herbstlaub) wie auch die regelmaRige Instandsetzung von schadhaften
Oberflachen (z. B. durch Frost- oder Wurzelschaden). Bei den Beteiligungsmdglichkeiten wurden
u.a. folgende Punkte genannt: Mangelnder Winterdienst entlang des Brahmswegs und der Sieben-
burger StraRRe, Grinpflege am Brahmsweg und am Isardamm. Fir den Ful’-, aber auch fir den
Radverkehr ist die Instandhaltung der Wegenetze eine notwendige Leistung zur Aufrechterhaltung
der Verkehrssicherheit, Attraktivierung des Zuful3gehens sowie zur nachhaltigen Sicherung einer
fUr alle kostenfrei nutzbaren Grundinfrastruktur. Es wird empfohlen, einen Wegekataster anzule-
gen, in dem Zustand, Bedeutung und Prioritat des jeweiligen Weges festgehalten und aktualisiert
werden. Dort kénnen z. B. auch Beschwerden und Hinweise aus der Offentlichkeit vermerkt und
deren Beantwortung organisiert werden.

Hinweise aus der Bevélkerung kdnnen in einem Mangelmelder (vgl. Maknahme E3) — effizient ab-
gefragt und bearbeitet — eine Erleichterung des regelmafiigen Erhebungsaufwands im Rahmen
der Instandhaltung und Verbesserung der Infrastruktur darstellen. Zudem kénnen Anwohner
durch positive Offentlichkeitsarbeit und nachvollziehbare Konzepte und Handlungshinwiese auf
ihre Pflichten hingewiesen werden, z. B. beim Winterdienst oder Heckenschnitt

Akteure Stadt Geretsried, Ordnungsamt, Burgerschaft, Interessenvertreter und Ver-
treterinnen verschiedene Alters- und Personengruppen

Schnittstellen A1, E3, D1
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Problemstellung/Anlass

Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu FuR Gehende im Alltag haufig grof3e Herausforderungen
dar. Sicheren Querungen kommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Geh-
wegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer innerdrtlichen
und integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des FulRverkehrs stets mit den Be-
langen der (ibrigen Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, MIV, OPNV) und auch mit stadtraumge-
stalterischen Aspekten abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7). Ziel ist es, Querungen aller Art zu ermogli-
chen bzw. zu optimieren und fuRverkehrsfreundliche sowie barrierefreie Querungen zu etablieren.

Handlungsschritte/ Bausteine

Verbesserung von vorhandenen Querungsanlagen: In Geretsried gibt es 17 gesicherte Querungs-
anlagen fiir den FuRverkehr in Form von FuRgangersignalanlagen und FuRgangeriberwegen (z. B.
in der BohmerwaldstraRRe, Adalbert-Stifter-Stralke) sowie weitere Querungsanlagen (Mittelinseln,
Gehwegnasen, Unterfihrungen).

Bei den Lichtsignalanlagen handelt es sich in Geretsried haufiger um Dunkelampeln, die bei Be-
darf getatigt werden konnen. Diese bieten den Vorteil, dass der FuRverkehr diese nicht betatigen
muss, aber wenn er auf die Sicherheit durch eine Lichtsignalanlage angewiesen ist, diese nutzen
kann. Da ein Zusatzschild fehlt, ist nicht zu erkennen ob, die Ampel in Betrieb ist, was die Nutzung
einschrankt.

GemaR den Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (RiLSA) der FGSV sollte bei Dunkelampeln innerhalb
einer Stadt eine maglichst einheitliche Reglung praktiziert werden, damit sich zu FuRR Gehende an
die Regelung der ,Dunkelanlagen” gewohnen konnen. Zudem sollte bei der Grundeinstellung Dun-
kel den zu FuR Gehenden ein Hinweis gegeben werden, dass die Anlage betriebsbereit ist (vgl.:
FGSV 2015: 16). Ein Hinweisschild sollte an folgenden Dunkelampeln in Geretsried erganzt werden:

e Johann-Sebastian-Bach-Stralie,
e Richard-Wagner-Stral3e in Hohe des Brahmswegs

e Richard-Wagener-StralRe in Hohe des Chiemseewegs
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Abbildung 62: Beispielbild Kennzeichnung von einer Dunkelampel

e

Quelle: Planersocietat, Karlsruhe und Bremen

Lichtsignalanlagen sind grundsatzlich ein wichtiges Instrument, um komplexe Verkehrsstréme zu
sichern, insbesondere dort, wo alle Verkehrstrager aufeinandertreffen, und mit wechselnden Prio-
ritsten gesteuert werden missen, z. B. BlumenstraRe/B11 (vgl. FGSV 2010: 9). GemaR den ein-
schlagigen Empfehlungen sind Wartezeiten fir den FuRverkehr, die Ianger als 40 Sekunden aus-
fallen, grundséatzlich zu vermeiden bzw. unter 60 Sekunden anzustreben (vgl.: FGSV 2002: 23 und
FUSS e.V. 2015: 25). Eine Verringerung der Wartezeiten bzw. eine Verlagerung der Prioritdten zu-
gunsten der zu FuR Gehenden ist abzuwagen. Grundsatzlich sollte fir zu Fuld Gehende bertck-
sichtigt werden, dass innerhalb der Grinphase:

e Dbeieiner zu querenden Furt mindestens die Halfte der Furtlange zuriickgelegt werden
kann.

e bei akustischen Zusatzeinrichtungen die gesamte Furtlange zurickgelegt werden kann.

e Dbeizwei hintereinanderliegenden Furten die Iangere der beiden Furten, die Mittelinsel
und die Halfte der zweiten Furtlange zuriickgelegt werden kann (vgl.: FGSV 2010: 28 und
FGSV 2011: 57).

Einzelne Lichtsignalanlagen in Geretsried sind mit akustischen Signalgebern ausgestattet (z. B.
Adalbert-Stifter-StraRe). Akustische Zusatzeinrichtungen sollten an den Lichtsignalanlagen zum
Einsatz kommen, daher sollte die gesamte Furtlange wahrend der Freigabezeit (Grinphase) an
Lichtsignalanlagen zurickgelegt werden kénnen. Zur Bemessung der Freigabezeit wird von einer
Geschwindigkeit von 1,0 m/s ausgegangen (vgl.: FGSV 2011: 51). Die Freigabezeiten in Geretsried
ist dahingehend zu Uberprifen, dass eine komplette Fahrbahnquerung mit einer Geschwindigkeit
von 1,0 m/s moglich ist.

Bei Fuligangeriberwegen und Mittelinseln sind die Erkennbarkeit, die Sichtbeziehungen bzw. das
Freihalten von Sichtfeldern wesentlich fir die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden. Diese sind
regelmaRig auf Basis der Stand der Technik zu prifen und gegebenenfalls anzupassen (z. B. Schil-
der bei der Mittelinsel JeschkenstralRe auf Hohe der SudetenstraRe).

Unter- und Uberfihrungen sind nach den Empfehlungen der FGSV kein zeitgemaRes Instrument
fir den FuRverkehr mehr. Daher sollte darauf innerhalb bebauter Gebiete verzichtet werden, wenn
die Querungsanlage fir den zu Full Gehenden keinen topografischen Vorteil bietet. Auch wird in
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der EFA empfohlen, mittel- bis langfristig Unterfihrungen durch plangleiche Querungsanlagen zu
ersetzen, wenn diese nicht im Bereich von Bus- und Bahntrassen liegen (vgl. FGSV 2002: 27).
Durch die bestehende Dominanz des Kfz-Verkehrs in Geretsried missen Umwege durch Unterfih-
rungen in Kauf genommen werden (z. B. Karl-Lederer-Platz Haltestelle Rathaus/B11).

Schaffung von neuen Querungsanlagen an geeigneten Stellen: In Geretsried fehlen Querungs-
anlagen entlang der Hauptachsen und im Bereich von Schulen und Bushaltestellen. Querungsbe-
darf wurden in den Beteiligungsverfahren unter anderem ber die BlumenstralRe auf Hohe der
Walldorfschule, von der Blumenstralie Uber die B11 und Uber die JeschkenstraRRe auf Hohe der
Bushaltestelle Feuerwehr genannt. Der Einsatz weiterer Querungsanlagen ist im Stadtgebiet u. a.
an folgenden Stellen zu priifen (siehe auch Abbildung 63):

e Johann-Sebastian-Bach-Stralie auf Hohe der Sparkasse
e AltvaterstralRe/Brahmsweg

e AltvaterstralRe auf Hohe des Schubertweg

e SudetenstraRe auf Hohe der Haltestelle Feuerwehr

e B11 auf Hohe der Blumenstralie

Abbildung 63: Verorteter Querungsbedarf auf empfohlenen Haupt- und Nebenachsen
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Quelle: Planersocietat

Zeitnah zu planen und zu errichten sind die im Rahmen des Schulwegsicherheitskonzept be-
schlossenen Querungshilfen:

e Rotkehlchenweg
e Verdiweg
e HandelstraRe

e Brucknerweg

Welche Anlage vor Ort eingesetzt werden sollte, richtet sich nach den jeweiligen verkehrlichen
Verhaltnissen vor Ort entscheidend sind Vorgaben des Schulwegsicherungskonzept im Abgleich
mit dem Stand der Technik (siehe EFA 2002: S. 19). Die Anordnung einer Querungsanlage ist eine
Einzelfallentscheidung, die im Rahmen der Verkehrsschau unter Beteiligung der Polizei und Stra-
Renbaubehdrde diskutiert und entschieden werden sollte.

Akteure Stadt Geretsried, staatliches Bauamt Weilheim, Polizeibehorde

Schnittstellen A1, A4, A5
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A4 — Barrierefreiheit é &
Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im

Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt
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Problemstellung/Anlass

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
fir Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Eine lebenswerte Kommune ist ein
Ort fr alle. Mehr Sensibilitat bei der Gestaltung der 6ffentlichen R3ume muss daher auch allen
zugutekommen: Menschen mit dauerhaften Einschrankungen ihrer Motorik oder ihres Seh- und
Horvermdgens, Menschen mit voribergehenden Einschrankungen (etwa durch Verletzungen), Se-
nioren oder Eltern mit Kinderwagen, letztlich allen Birgerinnen und Birgern. (vgl. StMI 2023b: 6)

Eine barrierefreie Gestaltung erleichtert es sowohl blinden und seheingeschrankten Personen,
kognitiv- und korperlich behinderten Personen ebenso wie Rollstuhl-, Rollator- oder Kinderwa-
gennutzenden, alteren Menschen und z. B. Roller fahrenden Kindern, selbstandig mobil zu sein.
Entscheidend fUr die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die da-
mit verbundene Nutzbarkeit des Netzes fir alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes kdnnen dazu
fihren, dass komplette Wegebeziehungen von Personen mit Mobilitatseinschrankung nicht mehr
genutzt werden konnen und bestimmte Ziele aul3erhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen er-
heblichen Umweg mit sich bringen.

Handlungsschritte/Bausteine

Berlcksichtigung der Barrierefreiheit im Langsverkehr: Die Oberflachenbeschaffenheit von Geh-
wegen und Aufenthaltsflachen sollte fest, fugenarm und eben sein, damit mobilitatseinge-
schrankte Personen sicher und komfortabel unterwegs sein kannen. Einschrankungen wie Ent-
wasserungsrinnen, Kopfsteinpflaster und Schaden entlang der FuRwege sollten durch einen barri-
erefreien, novellierten Belag ersetzt werden. Durch eine kontrastreiche Gestaltung des StralRen-
raums sollten magliche Hindernisse wie Treppenstufen, Radabstellanlagen, Poller oder Umlaufgit-
ter so gestaltet werden, dass sie frihzeitig wahrgenommen werden kdnnen. Dies tragt dazu bej,
das Verletzungsrisiko zu verringern. Durch mit einem Blindenstock tastbare Streben, sollen Um-
laufgitter ausgestattet sein, um Stirze zu verhindern. Stadtgebietsweit sollen alle notwendigen
Hindernisse barrierefrei gut wahrnehmbar gestaltet werden. Fehlende abgesenkte Bordsteine
wurden im Rahmen der Beteiligungsmaglichkeiten vor allem am Breslauer Weg, Knotenpunkt
Griegweg/Verdiweg hervorgehoben.
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Barrierefreiheit an Querungen: Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungs-
stellen des FuRverkehrs zu. Gerade von Stralsen mit lauten Umfeldgerauschen oder sehr schwa-
chem Verkehr gehen Gefahren aus. Bordsteinkanten sollten gezielt an Querungen und Knoten-
punkten im gesamten Stadtgebiet abgesenkt werden, damit Personen, die auf rollbare Hilfsmittel
angewiesen sind, barrierefrei queren konnen (z. B. entlang der Siebenbirger StraRke)

Wahrend fiir Menschen mit Gehbehinderungen ebene Ubergange vorteilhaft sind, gehéren zu den
wichtigen Infrastrukturelementen fir Menschen mit Sehbehinderungen starke Kontrastierungen
sowie Tastkanten. Insbesondere an gesicherten Querungen wie FuRgangeriberwegen oder Licht-
signalanlagen sollten Bodenindikatoren zum Standard gehdren und im Fall von Lichtsignalanlagen
durch Zusatzeinrichtungen — wie akustische Signalgeber — ergéanzt werden (vgl. FGSV 2011: 48Ff).
An FuRgangeriiberwegen und Lichtsignalanlagen ist aufgrund der Furtbreite eine getrennte Uber-
querungsstelle mit differenzierter Bordhéhe (6 cm mit Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung
mit Sperrfeld) sinnvoll. Beispiele fiir solche Uberquerungsstellen sind der FuRgangeriiberweg an
der Bohmerwaldstralie in Hohe der Sperlingstralie sowie die Lichtsignalanlage an der Adalbert-
Stifter-Straf3e in Hohe des Hallenbads Geretsried.

Quelle: Planersocietat, St.2369 Geretsried, Bayreuth

Bei Um- oder NeubaumaRnahme des Straltenraums sind die rechtlichen Vorgaben fir die Barrie-
refreiheit zu erfillen (z. B Neubaugebiet Bhmwiesen).

Im Bestand ist der kontinuierlich barrierefreie Ausbau der FulRverkehrsinfrastruktur in Geretsried
anzustreben. Prioritar sollten im Bestand die FulRverkehrsinfrastruktur entlang der Hauptachsen
und Zuwege zu den Schulen, Seniorenheimen und Bushaltestellen barrierefrei ausgebaut werden
(z. B. Jeschkenstrale, Knotenpunkt Adalbert-Stifter-Strake/SudetenstraRe/Richard-Wagner-
StralRe).

Akteure Stadt Geretsried, VdK

Schnittstellen A1, A2, A3, A5
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Problemstellung/Anlass

Das ZufuRgehen und der OPNV sind ein starkes Team. Uber 90 % der Fahrgéste im OPNV kommen
zu Ful zur (Start-)Haltestelle und laufen von der letzten Haltestelle zum Zielort. Daraus Iasst sich
eine besondere Bedeutung von Wegeketten erkennen, in denen FulRverkehr und Bus verknipft
wird. Haltestellen sind daher stark mit Fuliverkehrsthemen zu verbinden und kdnnen bei geeigne-
ter Anlage innerhalb des FuRverkehrs auch weitere Qualitsten erfillen (vgl. StMB, 2021).

Handlungsschritte/Bausteine

Einrichtung von Querungshilfen an Haltestellen: Die Stadt Geretsried stellt im Umfeld von stark
frequentierten Bushaltestellen geeignete Querungshilfen her (z. B. Haltestelle Am Stern, Halte-
stelle Stein, B11). Damit wird die notwendige Querung der Fahrgaste zu den jeweils gegeniberlie-
genden Haltepunkten abgesichert. Querungsstellen missen nicht immer zwingend durch eine
Querungsanlage mit Vorrangregelung fir den FuRverkehr (z. B. Lichtsignalanlage/FuRganger-
Uberweg) hergestellt werden. Situationsgerecht kann auch z. B. eine Reduzierung der Querungs-
distanz dazu beitragen, das Queren fir FuRganger zu verbessern (vgl. MalRnahme A3). Dabei sind
die vorgegebenen Einsatzgebiete aus dem Regelwerk heranzuziehen und mdglichst direkte Wege-
beziehungen anzubieten (vgl. Abbildung 9).

Abbildung 65: FuRgangertiberwege an Bushaltestellen

Quelle: Planersocietat

Ausbau der Barrierefreiheit an Haltestellen: Alle Haltestellen im Stadtgebiet sind nach dem ge-
setzlichen Auftrag (§ 8 PBefG) barrierefrei auszubauen. Dem Nahverkehrsplan - Landkreis Bad
Tolz-Wolfratshausen ist eine Priorisierung fur den Umbau zu entnehmen. Der Nahverkehrsplan
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identifiziert unter anderem folgende Haltestellen mit einer hohen Umbauprioritat (Prioritat 1): Hal-
testelle Buchberg, Haltestelle Chamalieres Platz oder Haltestelle ElbestraRe (siehe Nahverkehrs-
plan - Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen 2021, Anhang 11). Aus der Bedeutung der Siedlungs-
struktur sind fir die Stadt Geretsried der Umbau der Haltestellen entlang der zentralen Achse be-
deutend, insbesondere der Haltestellen LilienstraRRe, Johannisplatz, Rotkehlchenweg, Schulzent-
rum, SudetenstralRe, Schubertweg. Die Stadt Geretsried erarbeitet einen Umbauplan der Bushalte-
stellen und setzt diesen zeitnah um.

Im Zuge des barrierefreien Umbaus sollte die Gestaltung der Haltestellenanlage Uberprift werden.
Winschenswert ist eine Gestaltung der Anlage, die sich deutlich vom Ubrigen StralRenraum ab-
hebt, so dass Gaste und Gelegenheitskunden Haltestellen eindeutig identifizieren knnen. Win-
schenswert ist dariber hinaus, wenn sich die Haltestelle mit ihrem Aussehen in ein gesamtstadti-
sches Corporate Design integriert und somit ein dauerhaft sichtbares positives Element nachhalti-
ger Mobilitat im Straldenzug darstellt. Dabei sollte man sich an den Empfehlungen fir die Halte-
stellengestaltung gemald dem Nahverkehrsplan des Landkreises Bad Tolz-Wolfratshausen orien-
tieren (2021, Anhang 12).

Wegweisung: Geeignete Haltestellen sind in die jeweilige Wegweisung (hier FuRwegweisung) zu
integrieren (vgl. MaRnahme A1). Geeignet sind netzbedeutende Haltestellen, an denen viele oder
hochwertige Produktgruppen des OPNVs erreicht werden (z. B. Haltestelle Rathaus/B11, Halte-
stelle Fasanenweg). Daneben konnen auch Haltestellen beauskunftet werden, wenn sie in die
Wegweisungslogik passen (z. B. Haltestelle Isarau-Stadion).

Ganzeinheitliche Beleuchtung: Haltestellen sind grundsatzlich ausreichend auszuleuchten (Min-
destens so lange, wie sie durch OPNV-Verkehr bedient werden). Uber die Strallenbeleuchtung ist
grundsatzlich ein durchgehend beleuchteter Weg vom individuellen Start und Ziel zur Haltestelle
anzubieten. Die Stadt Geretsried prift die Beleuchtungssituation aller Haltestellen, insbesondere
bei Haltestellen, die abseits der Siedlungsstruktur liegen (z. B. Haltestelle Buchberg und Breiten-
bachstralke). Die Wege zu den Haltestellen sind ebenfalls durchgehend so lange zu beleuchten,
wie OPNV-Verkehre angeboten werden (oder wie es die Betriebszeiten des Ziels nétig erscheinen
lassen).

Einrichtung von Sitzgelegenheiten: In Teilgruppen — z. B. der gruppe der Senioren — werden
Wege zu FuR nur dann zuriickgelegt, wenn Nutzende von Infrastruktur entlang des Weges wissen,
die benotigt wird, um den Weg zurickzulegen. Dies sind haufig Sitzgelegenheiten. Hier kénnen
Synergien zwischen der Haltestelleinfrastruktur und dem Wunsch nach Rast- und Pausenmadglich-
keiten einzelner Gruppen gehoben werden. Entlang der FuRverkehrsachsen (vgl. MaRnahme A1)
konnen Sitzgelegenheiten ein Element sein, um FulRverkehr zu fordern. Fallen Bedarfe und Halte-
stellen an Orten zusammen, sind Haltestellen geeignet aufzuwerten, auch wenn das eventuell
nicht Gber Fahrgastzahlen zu legitimieren ist (z. B. Haltestelle Zugspitzweg und Feuerwehrschule).

Bei der Erweiterung der S 7 sind die oben genannten MalRnahmen auf die Zuwege zu den Halte-
punkten zu Ubertragen und umzusetzen.

Akteure Stadt Geretsried, MV

Schnittstellen A1, A3

Planersocietat



Seite 102 von 167 Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried

5.2 Radverkehr

Der Radverkehr stellt eine tragende Saule des Umweltverbundes dar. Mit dem Fahrrad ist indivi-
duelle Mobilitat auch auf mittellangen Distanzen ressourcen- und flacheneffizient moglich. Somit
tragt ein hoher Radverkehrsanteil zum Klimaschutz bei, reduziert Larm- und Schadstoffemissio-
nen sowie den Flachenverbrauch, steigert die selbststandige Mobilitat und starkt die Gesundheit
der Nutzenden. Zusatzlich bietet das Fahrrad eine im Vergleich zum motorisierten Verkehr deutlich
kostenginstigere Mobilitat und sichert so gesellschaftliche Teilhabe (Fraunhofer ISI 2021). Aus
diesen Grunden bietet der Radverkehr das Potenzial, die Erreichbarkeit der Stadt Geretsried klima-
freundlich und nachhaltig zu sichern, und sollte daher weiter gestarkt werden.

Das Fahrrad ist im urbanen Umfeld im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln konkurrenzfahig. Mit
dem Fahrrad sind besonders die Durchschnittsgeschwindigkeiten zum Pkw-Verkehr konkurrenzfa-
hig. Daneben bietet die Modellvielfalt aus z. B. Pedelecs, Spezialliege- und Lastenrader immer
mehr Menschen eine attraktive Alternative zum Kfz. Dies tragt heute in vielen stadtischen und
verdichteten Regionen zu verkehrlichen Entlastungen bei. Geretsried bietet wegen der geringen
Hohenunterschiede und kurzen Wegen innerhalb der Siedlungsstrukturen gute Voraussetzungen,
den Radverkehr als Alltagsverkehrsmittel zu etablieren. Somit bietet der Radverkehr ein sehr gro-
Res Potenzial, als nachhaltige Mobilitatsform viele Kfz-Wege in Geretsried ersetzen zu kdnnen.

Die Qualitat des Radwegenetzes spielt eine SchlUsselrolle fur die Fahrradnutzung und stellt eine
der Grundlagen einer effektiven Radverkehrsforderung dar. Es gilt, attraktive, sichere und licken-
lose Verbindungen zu schaffen sowie Bestehendes zu nutzen und weiterzuentwickeln.
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Problemstellung/Anlass

Die Stadt Geretsried will den Radverkehr fordern. Das zeigt sich auch darin, dass die Stadt Mitglied
in der AGFK Bayern werden mdchte. Dafur ist die Auszeichnung als ,Fahrradfreundliche Kommune
in Bayern” notwendig. Geretsried méchte diese Auszeichnung schnellstmaglich erlangen und per-
spektivisch aufrechterhalten.

Handlungsschritte/Bausteine

Fahrradfreundliche Kommune: Die Anforderungen an die AGFK-Mitgliedschaft sind zu erfillen (u.
a. Netzplan, Wegweisung, Winterdienst, Baustellenmanagement). Die Mitgliedschaft bietet der
Stadt Unterstitzung durch Austausch, Vernetzung und Weiterbildung zur Forderung des Radver-
kehrs, die es zu nutzen gilt.

Organisatorische Rahmenbedingungen: Fir eine Radverkehrsforderung sind organisatorische,
personelle und finanzielle Vorkehrungen zu treffen (Radverkehrsbeauftragter, Ansprechstelle, z. B.
auch im Unterhaltungsdienst). Klare Zustandigkeiten und ausreichende Personalstellen sind wich-
tige Voraussetzungen fur eine Verstetigung der Radverkehrsférderung. Daher empfiehlt es sich,
innerhalb der Verwaltung eine Koordinierung des Radverkehrs zu verankern. Fur die Umsetzung
von Radverkehrsmalinahmen empfiehlt es sich, einen eigenen Haushaltstitel sowie die entspre-
chenden Personalmittel bereitzustellen.

Politische Zielsetzung: Die Stadt Geretsried setzt sich zum Ziel, den Modal Split in einem konkre-
ten Zeitraum deutlich anzuheben, mindestens auf das Niveau der Nachbarstadt Wolfratshausen.
HierfGr werden zur Pflege und Instandhaltung der Radverkehrsanlagen in Geretsried ein Etat im
Haushalt von jahrlich mindestens 10 Euro pro Einwohner eingeplant.

Erarbeitung und kontinuierliche Weiterentwicklung eines klaren und stringenten Radverkehrs-
konzeptes: Neben den vorhandenen Machbarkeitsuntersuchungen und dem Radwegekonzept
2023 wird ein stringentes Konzept entwickelt, das neben dem Netzentwurf auch eine Zielsetzung
und ein Handlungskonzept enthalt. Mit einem Radverkehrskonzept soll der Radverkehr systema-
tisch untersucht, Impulsprojekte sollen gesammelt, MalRnahmen priorisiert und stetig umgesetzt
sowie evaluiert werden. Neben einem Fachkonzept kann fur konkrete Problemstellen der Pla-
nungscheck der AGFK in Anspruch genommen werden.

Akteure Stadt Geretsried, AGFK Bayern

Schnittstellen B2, B3, B5, B7
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Problemstellung/Anlass

Mit der Planung und Realisierung von Radverkehrsnetzen sollen fur die wichtigen Radverkehrsver-
bindungen eines Gebietes sichere und bequem zu befahrende Wege geschaffen werden. Die Netz-
planung ist eine Voraussetzung fir eine systematische Verbesserung und Weiterentwicklung der
Radverkehrsinfrastruktur in einer Kommune. Sie dient zur Festlegung von Qualitatsstandards ent-
sprechend der Netzfunktion der Verbindungen, zur Feststellung von Netzlicken und Schwachstel-
len im Netz, zur Aufstellung von MalRnahmenprogrammen, der Priorisierung der MaRnahmen, als
Basis zur Sicherung des erforderlichen Haushalts und gegebenenfalls zur Einwerbung von Forder-
mitteln.

In Geretsried liegen bereits unterschiedliche Radnetzplanungen vor (kommunales Netz, Machbar-
keitsuntersuchung, Netz des Landkreises und des Freistaat Bayerns). Zudem sind Daten zur Stre-
ckennutzung aus dem Programm Stadtradeln vorhanden. Auf Basis dieser Daten und Plane Iasst

sich ein gesamtstadtisches Zielradnetz entwickeln, das die verschiedenen Nutzungen des Fahrra-
des in Geretsried abdeckt und somit den Radverkehr in Geretsried attraktiver gestaltet.

Handlungsschritte/Bausteine

Beschluss eines Zielnetzes fir den Radverkehr: Das Mobilitatskonzept liefert ein Gberarbeitetes
Netz der Radrouten in Geretsried (vgl. Karte). Aus diesem Iasst sich der zukinftige Um- und Aus-
bau priorisieren.

Die Basis einer erfolgreicher Radverkehrsforderung ist ein attraktives Angebot an geeigneten We-
gen fur den Radverkehr. Je nach Verbindungsfunktion einer Route und der Bedeutung fir den
Radverkehr werden Strecken hierarchisiert. Damit Pendler, Schiler und Alltagsradfahrer wichtige
Quell- und Zielorte (Orte des Arbeitens, der Bildung, des Wohnens und Einkaufens) schnell und
sicher mit dem Fahrrad erreichen kdnnen, bendtigt es ein durchgehendes Netz aus Hauptradrou-
ten. Diese vernetzen Stadtteile und Ortschaften sowie die angrenzenden Nachbarkommunen un-
tereinander und ermdglichen durch einladende und leistungsfahige Radwege eine Bindelung des
Radverkehrs. Auf den Hauptrouten ist das Radfahren u. a. durch breite Wege, die das Uberholen
ermoglichen, sowie durch kurze Wartezeiten an Lichtsignalanlagen besonders attraktiv, so dass
sich die Fahrtzeit verkirzt. Auf einzelnen Strecken mit einem hohen Radverkehrspotenzial konnen
zudem Radschnellverbindungen eingesetzt werden, die weiteren Komfort und Reisezeitvorteile mit
sich bringen. Das Hauptradnetz wird durch ein Nebennetz erganzt. Die Nebenradrouten verlaufen
vorwiegend im NebenstralRennetz und bieten damit etwas umwegigere Alternativen fir
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Radfahrerinnen, die einen hohen Wert auf wenige Interkationen mit dem Kfz-Verkehr legen. Sie
erschlieRen dabei ebenfalls wesentliche Alltagsziele und schaffen zusatzliche Anbindungen an das
Hauptradnetz. In den verdichteten Siedlungsbereichen besitzen sie daruber hinaus die vorrangige
Funktion, den Radverkehr innerhalb der Wohnquartiere zu sammeln und diesen zielgerichtet auf
das Hauptradnetz weiterzuleiten. Das Hauptnetz soll dabei eine schnelle und durchgangige Er-
schlielfung des Stadtgebiets in nordwestlicher und sudaéstlicher Ausrichtung ermaéglichen und an
das Uberregionale Netz angebunden sein, wahrend das Nebennetz durch Querachsen wichtige all-
tagliche Ziele innerhalb des Stadtgebiets erschlieRt (z. B. Schulen, das Isarau-Stadion, Nahversor-
ger, Karl-Lederer-Platz). Anhand dieser Routen wird die Instandhaltung und Umsetzung von zu
definierenden Standards und Kontrollen des Zustands vorgenommen (siehe MaRnahme B3). Im
Hauptroutennetz ist dabei ein héherer Standard anzuwenden.

Folgende Achsen kdnnen aus gutachterlicher Sicht fir das Zielradnetz in Geretsried empfohlen
werden. Diese Achsen ergeben sich aus der Uberlagerung der bestehenden Radnetzplanungen,
Machbarkeitsstudien, den Daten von Streckenbelastungen sowie aus den Standorten von wichti-
gen Quell- und Zielorten in Geretsried:

e Leitenstrafle und im weiteren Verlauf Weg nach Buchberg und Gartenberg
e Radweg parallel zur B1

e Die Hauptverkehrsachse durch Geretsried entlang der BohmerwaldstralRe, Adalbert-Stifter-
StralRe und Richard-Wagner-Stral3e

e Altvaterstralle
e SudetenstralRe

e ,Neue Mitte’ um den Karl-Lederer-Platz und Egerlandstralie
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Abbildung 66: Magliches gesamtstadtisches Zielnetz
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Quelle: Planersocietat

Verbindliche Definition von Qualitatsstandards auf Haupt- und Nebenachsen: Dem Radverkehr
wird in Geretsried eine sichere Fahrradinfrastruktur geboten. Bei Planung und Umsetzung wird
bereits auf die kommende (Fahrzeug-)Vielfalt im Radverkehr (Pedelec/Lastenrad/Radsonderfor-
men z. B. Dreirader, Rikschas) geachtet. In der Dimensionierung der Breite soll eine steigende
Durchschnittsgeschwindigkeit und das Uberholen beachtet werden.¢ Die Grundsatze fiir die Radin-
frastruktur in Geretsried ergeben sich im Wesentlichen aus dem aktuellen Stand der Technik, der
sich im Radverkehr vor allem in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungs-
gesellschaft fur Strafden- und Verkehrswesen wiederfindet. Weitere damit verbundene Grundlagen
sind u. a.: StraBenverkehrsordnung (StV0O) sowie die zugehdrige Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraRRenverkehrs-Ordnung (VwV-SEVO), Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrafsen (RASt), Hin-
weise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV 2021), Richtlinien fiir die Anlage
von LandstraBen (RAL). Zusétzlich bestehen Musterlosungen Fiir den Radverkehr in Bayern, die auf
dem Haupt- und Nebennetz anzuwenden sind.

® Siehe: https:/ /www.radverkehr.bayern.de/assets/stmi/miniwebs/radverkehr/2404 musterblaetter-radverkehr-bayern.pdf
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Identifizierung von Netzliicken: Die Entwicklung des gesamtstadtischen Zielradnetzes ermdglicht
es, viele einzelne MalRnahmen zu bindeln und einen gezielten Ausbau der Infrastruktur zu for-
dern. Dadurch konnen Netzlicken in Geretsried erkannt und geschlossen werden (z. B. durch ada-
quate Fihrungsformen entlang der Richard-Wagner-Strake zwischen Stein und Geretsried), auch
sonstige Defizite in der Radverkehrsinfrastruktur (z. B. unbefestigter Weg zwischen Gelting und
Gartenberg) kdnnen zielgerichtet behoben beziehungsweise aufgewertet werden.

Akteure Stadt Geretsried, Nachbarkommunen, Landratsamt Bad Tolz-Wolfratshau-
sen
Schnittstellen B1, E1
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Problemstellung/Anlass

Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (ERA, Ausgabe 2010) stellen die Grundlage fir Pla-
nung, Entwurf und Betrieb der Radinfrastruktur dar. Sie gelten fir den Neubau und die wesentli-
che Anderung. Im Zuge innerértlicher Radverkehrsfiihrungen erfordern vielféltige Nutzungsiiberla-
gerungen und eine oft eingeschrankte Flachenverfigbarkeit eine eingehende Abwagung der Be-
lange der verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppen. Der aktuelle Stand der Radwegeplanung
sieht dabei ein ausdifferenziertes Spektrum an passgenauen Losungen fir verschiedene Situatio-
nen vor.

Handlungsschritte/Bausteine

Radverkehrsinfrastruktur entlang der Hauptverbindung ausbauen: Bei einer zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h sollte der Radverkehr mdglichst auf der Fahrbahn im Sichtbereich
des Kfz-Verkehrs auf einer sicheren Radinfrastruktur gefihrt werden, z. B. durch Radfahrstreifen.
Hierbei sollte, um dem Trend zu schnelleren und breiteren Fahrradern gerecht zu werden, bei ge-
eigneten Neu- und Umbauten z. B. auf den Hauptrouten auf hohe Ausbaustandards gesetzt wer-
den, die Uber die ERA von 2010 hinausgehen. So wird sichergestellt, dass die Radverkehrsinfra-
struktur den Anforderungen an ein weiter zunehmendes Radverkehrsaufkommen gerecht wird
und der Radverkehr einen weiteren Attraktivitatsschub und eine beschleunigte Fihrung erhalt.
Bislang fehlt es an einer adaquaten Radverkehrsfihrung entlang der Adalbert-Stifter-Stralie und
der Richard-Wagner-Stralie. Eine geeignete Radinfrastruktur ist daher entlang der Bohmerwald-
stralRe, der Adalbert-Stifter-StraRe und dem nérdlichen Abschnitt der Richard-Wagner-StralRe ein-
zusetzen (siehe dazu Machbarkeitsstudie Radverkehrsverbindung Geretsried Sid-Nord). Die Stadt
Geretsried sollte bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h die Umsetzung dieser
Malinahme weiterverfolgen, um auch die Std-Nord Verbindung von Geretsried durch den Radver-
kehr voranzubringen (vgl. Stadt Geretsried 2023b). Dabei ist das MindestmaR von 1,50 m inkI.
Markierungsstreifen einzuhalten. Beim bestehenden Schutzstreifen entlang der Johann-Sebas-
tian-Bach-Stralie ist diese Breite herzustellen.

Markierungsarbeiten: Je sichtbarer die Radinfrastruktur im Verkehrsraum ist, desto grofer ist der
Anreiz zum Umstieg. Daher sollte die entsprechende Fuhrungsform in Geretsried durch einge-
setzte Markierung deutlich erkennbar sein. In Bereichen, wo der Radverkehr auf der Fahrbahn ge-
fihrt wird und der Gehweg fir den Radverkehr freigegeben ist sollten Piktogrammketten die Fih-
rung im Mischverkehr verdeutlichen.
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Einsatz von Piktogrammketten: Grundsatzlich sollte der Radverkehr innerorts nach § 2 Abs. 1
StVO die Fahrbahn benutzen, dies sollte bei geringen bis mittleren Verkehrsstarken und Geschwin-
digkeiten bis 30 km/h in Geretsried der Regelfall sein. Die Analyse zeigt, dass in vielen Strafien im
Stadtgebiet eine fir den Radverkehr geeignete Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vorliegt. Hier
kann der Radverkehr aus fachlicher Sicht auf der Fahrbahn gefGhrt werden, ohne dass die Sicher-
heit gefahrdet ist (z. B. Johann-Sebastian-Bach-StralRe). Zur Steigerung einer fahrradfreundlichen
Infrastruktur ist der Anteil der StraRen mit 30 km/h zu erhéhen (z. B. EgerlandstraRe ab Bohmer-
waldstraRe, Adalbert-Stifter-StraRRe). (Vgl. Maknahme D2). Wird im Zuge des Radnetzes der Rad-
verkehr auf der Fahrbahn mit Tempo 30 gefGhrt, hat sich als (Minimal-)Maknahme bewahrt, so-
genannte Piktogrammketten zu markieren. Das empfiehlt sich auch auf Stral3en mit nicht ausrei-
chenden Breiten fir eine (teil-) separierte Fihrungsform wie Schutzstreifen oder Radfahrstreifen.
Eine Piktogrammkette ist ein vor allem visualisierendes Instrument der Radverkehrsplanung und
hat keine verkehrsrechtliche Bedeutung — was den Vorteil hat, dass die Einsatzmadglichkeiten viel-
faltig sind. Die Piktogramme sind in regelmaRigen Abstanden (bis zu 50 m) einzusetzen. (vgl. StMI
2023:9). Der Einsatz von Piktogrammeketten ist in Geretsried entlang des Haupt- und Nebennet-
zes sowie der interkommunalen Verbindung insbesondere im Steiner Ring vorzusehen (vgl. Mach-
barkeitsstudie Radverkehrsverbindung Geretsried Stid-Nord, 2023).

Abbildung 67: Beispiele fir Piktogrammketten

Quelle: Planersocietat, Waghausel, Bayreuth

Trennung FuR- und Radverkehr: Eine Radwegebenutzungspflicht an baulich angelegten Radwe-
gen und Radfahrstreifen darf nur angeordnet werden, wenn es aus Grinden der Verkehrssicher-
heit (,aulkerordentliche Gefahrenlage”) erforderlich ist’, ausreichend Fldchen fiir den FuRverkehr
zur Verfigung stehen, die Beschaffenheit und der Zustand der Radverkehrsanlage zumutbar sind
oder eine eindeutige und sichere LinienfGhrung vorliegt. Gerade mit Blick auf den Boom der Elekt-
rorader und den da-mit erhchten Geschwindigkeiten im Radverkehr wird es zukinftig notwendig
sein, Rad- und FuRverkehr besser voneinander zu trennen (vgl. MaRnahme A2) und damit Vorteile
fUr beide Seiten zu schaffen. Die Notwendigkeit einer Freigabe von Gehwegen fur den Radverkehr
sollten z. B. an der Adalbert-Stifter-Stral3e zwischen Buchenweg und St2369 Gberprift werden.

7 Das Bundesverwaltungsgericht beruft sich dabei auf § 45 Abs. 9 S. 2 StVO. Die FGSV fuhrt in der ERA auf, was eine Gefahren-
lage darstellen kann (FGSV 2010). Auch eine Vielzahl von Studien kommt zum Ergebnis, dass die Sicherheit fir den Radver-
kehr bei Fahrbahnfihrungen hoher ist, insbesondere in Knotenpunktbereichen.
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Einrichtung von FahrradstraBen: Ein Element zur Steigerung der Sichtbarkeit des Radverkehrs ist
die Fahrradstralie. Der Vorteil einer FahrradstralRe ist, dass der ,Radweg” direkt vor der eigenen
Hausture beginnt, was konkrete Anreize zum Umstieg auf das Fahrrad schafft, sofern eine zent-
rale Vorgabe der StVO beriicksichtigt wird: Autos sollten nur ausnahmsweise zugelassen werden.
FUr Erschlieffungsstrafien im NebenstralRennetz konnen Fahrradzonen die grof3e Chance bieten,
die Erschliefungsfunktion wieder in den Vordergrund zu rucken. Durch weniger Kfz-Verkehr kén-
nen somit Verkehrsflachen anders genutzt werden z. B. fir Fahrrad- und Lastenradstellplatze,
Grunflachen oder fir Platze der Begegnung und des sozialen Austausches. Die FGhrungsform
FahrradstralRe kann innerhalb der Radnetzkonzeption innerhalb der Stralienzige Isardamm, El-
bestralRe oder WaldstraRe geprift werden.

OFffnung von EinbahnstraRen: Durch die Offnung der EinbahnstraRen (u. a. ,Martin-Luther-
Stralke”) fir den Radverkehr kénnen NetzlGckenschlisse ermdglicht werden und dem Radverkehr
gegenuber dem Kfz-Verkehr Fahrzeitgewinne eingeraumt werden. Dafir mussen jedoch ausrei-
chend Fahrbahnbreiten (mind. 3,00 m, oder ausreichende Ausweichmdglichkeiten bestehen (FGSV,
2010). Grundséatzlich sind alle EinbahnstraRen im Stadtgebiet auf ihre Méglichkeit der Offnung im
Gegenverkehr zu Uberprifen.

Fahrbahnbelag: Der Komfort von Radfahrenden ist stark abhangig von der Art und dem Zustand
des Fahrbahnbelags. Durch Schlaglocher und wassergebundene Oberflachen sind Wege unsicherer
und schlechter berollbar als wassergebundene ebene Wege. Die Stadt Geretsried nimmt daher
eine stadtweite Kontrolle und Instandhaltung der Radinfrastruktur entlang des Radverkehrsnetzes
vor. Speziell entlang der Hauptrouten sind asphaltierte Wege bereitzustellen, um ein attraktives
Netz fur den Alltagsverkehr anbieten zu kdnnen. Entlang des Nebennetzes sollten Maglichkeiten
der Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit Gberprift werden (z. B. Weg zwischen Leiten-
straRe Uber Buchberg nach Gartenberg, Weiterfihrung der BlumenstraRe nach Wolfratshausen).
Dabei sind Belange des Naturschutzes und der Landwirtschaft zu beachten.

Beleuchtung: Die Stadt Geretsried Uberpruft entlang des Radverkehrsnetzes, insbesondere an den
Hauptrouten, eine durchgangige Beleuchtung der Radinfrastruktur (Bsp. Radweg in Stein in der
Verldngerung der Chiemseewegs, Radweg parallel zur B11). Im Zuge von Radwegen auRerhalb von
bebauten Gebieten durch Walder (z. B. nordliche St.-Hubertus-StraRe) ist auch die Einrichtung ei-
ner adaptiven Beleuchtung zu Uberprifen. Diese leuchtet nur wahrend der Zeit des Durchfahrens
und schont so die Natur.

Pflege und Unterhalt: Die Radwege sind in einem Niveau zu sichern, das die alltagliche Nutzung
mit dem Fahrrad sicherstellt. Dies betrifft in Geretsried insbesondere den Winterdienst. Entlang
des Alltagsradnetzes ist in geeigneter Priorisierung die Infrastruktur zu kontrollieren und pflegen.
Zur Pflege gehdren die Reinigung und der Winterdienst.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen B1, B2, E1, D1, D2
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Problemstellung/Anlass

Egal ob im Alltag oder in der Freizeit, das Fahrrad ist eines der beliebtesten Fortbewegungsmittel.
Im Landkreis Bad Tdlz-Wolfratshausen besteht ein ca. 500 km umfassendes Radwegenetz. Dieses
soll die Einwohner des Landkreises dazu einladen sicher, schnell und bequem die gewinschten
Ziele zu erreichen. Ziel ist es, aktiv die Qualitat zu sichern und auf den Bau und die Umsetzung
weiterer Verbindungen hinzuwirken. Um die regionale Anbindung Geretsrieds weiter zu starken,
soll ebenso die Umsetzung von interkommunalen Radwegen fir das interkommunale Pendeln vo-
rangetrieben werden.

Handlungsschritte/Bausteine

Interkommunale Radwege ausbauen: Interkommunale Radwege und Radvorrangrouten sind ge-
nauso wie Radschnellwege hochwertige Verbindungen im Radverkehrsnetz. Mit interkommunalen
Radwegen und Radvorrangrouten kann der Radverkehr auf wichtigen Routen gebindelt werden
und etwa eine attraktive Gestaltung mit Bricken Uber grolRe Kreuzungen oder Bahnlinien gefun-
den werden. Um eine attraktive Alternative, eine zusatzliche Option in der regionalen Mobilitat
bieten zu kdnnen unterstitzt die Stadt Geretsried Gbergeordnete Planungen des Landes Bayern
und des Landkreises zum Aufbau eines Alltagsradwegenetzten und tragt ihren Anteil zur Realisie-
rung einer Fahrradinfrastruktur im Stand der Technik durch Ausbau und Pflege der Radwege in
der Gemarkung von Geretsried. Konkret ist zur SchlieRung der Netzlicken der Aus- sowie Neubau
einer geeigneten Radverkehrsfihrung zwischen Gartenberg und Gelting sowie zwischen Gerets-
ried und Schwaigwall anzustreben. Auch die Anbindung des Radwegs Geretsried - Kdnigsdorf an
den Isarradweg/ Geretsried Ost sowie die Verbindung zum Loisachradweg gilt es weiter auszu-
bauen. Das Radnetz des Landkreises sieht daher Netzlickenschlisse vor, die den Verkehr nach
Osten und Westen fir den Radverkehr verbessern wiirden (z. B. Verbindung entlang der St2369
Richtung Bairawies und im weiteren Verlauf nach Bad Tdlz) (vgl. Alltagsradwegenetz Landkreis
Bad Tdlz-Wolfratshausen 2021). So kdnnen Radverkehrsverbindungen z. B. Gber die Isar unter-
stitzt werden, die durch den Kfz-Verkehr nicht zu nutzen sind. Fahrzeitgewinne fir den Radver-
kehr kdnnen so ermdglicht werden. Die Stadt Geretsried pruft daher in Kooperation mit weiteren
Akteuren die Realisierung des Netzlickenschluss unter anderem zwischen Gartenberg und Aschol-
ding, sowie nach Eurasburg, Puppling, Kénigsdorf. Auch wichtige interkommunalen Verbindungen
wie z. B. nach Bad Tdlz sollen durch die Luckenschlisse in Geretsried angegangen werden.
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Abbildung 68: Alltagsradnetz des Landkreises Bad Tolz-Wolfratshausen
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Forderung des Radtourismus: Radtourismus und Sport sind wichtig fir die Attraktivitat der Stadt
Geretsried. Ein fahrradfreundliches Klima 1adt Gaste mit dem Fahrrad nach Geretsried ein und mo-
tiviert die Birgerschaft, mit dem Fahrrad Sport zu treiben und Erholung zu finden. Zudem kdnnen
die Burger bei der Nutzung des Fahrrades in der Freizeit und als Sportgerat die Vorteile des Fahr-
rades erkennen und die Wahrscheinlichkeit steigt, dass das Fahrrad auch im Alltag genutzt wird.
Da durch Geretsried touristische Radwege wie der Isarradweg fihren, bietet sich eine Ausweisung
von touristischen Zielen im Stadtgebiet an. Auch weitere Naherholungsziele kdnnen ausgehend
vom Stadtkern in Geretsried ausgeschildert werden, um den touristischen Radverkehr in und um
Geretsried attraktiver zu gestalten (z. B. Bibisee). Das vorliegende Mobilitatskonzept legt seinen
Fokus auf die alltagliche Mobilitat. So ist vorhandene Infrastruktur zur Bewaltigung des Alltags
grundsatzlich auch fir touristische Wege und Ziele geeignet (z. B. der Isarradweg, Isarau-Stadion).
Infrastrukturelemente kdnnen bei Bedarf durch die Beachtung weiterer Nachfragegruppen zielge-
richtet dimensioniert werden (z. B. SchlieRfachanlagen, Radboxen). Fiir die Betrachtung des Rad-
tourismus bietet sich ein eigenes Konzept an. Aspekte dieses Konzepts kdnnen sein:

e Materialien zu Information und Kommunikation fur touristische Themen (z. B. Kar-
tenmaterial und Flyer)

e Zertifizierung/Orientierung von Hotellerie und Gaststattengewerbe fir Radtouris-
mus im Ubernachtungsfall, Abstell-/Lademdglichkeiten im Tagestourismus

Akteure Stadt Geretsried, AGFK-Bayern, Nachbarkommunen, Landratsamt
Bad Tolz-Wolfratshausen

Schnittstellen B1, B2, E4
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Problemstellung/Anlass

Fur den Radverkehr bieten die StVO und VwV-StVO sowie die ERA verschiedene Fihrungsformen
im Langs- und Querverkehr an. Trotz der Vielzahl an Fihrungsmdglichkeiten soll eine intuitive
Fihrung des Radverkehrs realisiert werden, um ein durchgangiges und sicheres Befahren zu er-
maglichen. So kann der Fokus beim Radfahren verstarkt auf das Verkehrsgeschehen gelenkt wer-
den, ohne Uberlegen zu mUssen, wie die Infrastruktur ordnungsgemal? zu benutzen ist. Kreuzun-
gen, EinmiUndungen und Einfahrten sind fir den Radverkehr Uberwiegend konfliktanfalliger als
der Verkehr innerhalb des Streckenabschnitts. Daher gilt es, diese mdglichst intuitiv und sicher zu
gestalten.

Handlungsschritte/Bausteine
Aufgeweitete Radaufstellstreifen: In Geretsried sollten dort, wo der Radverkehr im Langsverkehr

nicht auf der Fahrbahn gefthrt werden kann oder aktuell noch nicht gefihrt wird, dieser vor Que-
rungsanlagen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik mindestens 10 m vor der Einmin-
dung auf die Fahrbahn gefihrt werden. Aufgeweitete Radaufstellstreifen (kurz: ARAS) sind vorge-
zogene Haltelinien fir den Radverkehr, die sich vor der zurlckverlegten Haltelinie fir den Kfz-Ver-
kehr befinden. ARAS lassen sich in Form von Markierungsarbeiten umsetzen und bedeuten daher
nur geringen finanziellen sowie materiellen Aufwand. Damit kdnnen groRRe Vorteile, insbesondere
in Hinsicht auf die Verkehrssicherheit erzielt werden. Durch die vorgezogene und aufgeweitete
Haltelinie kann sich der Radverkehr bei Rotphasen an LSA-geregelten Knotenpunkten vor dem
Kfz-Verkehr aufstellen. Dadurch gelangt der Radverkehr in das Sichtfeld des Kfz-Verkehrs und
kann zuerst den folgenden Streckenabschnitt befahren. Mit einem ARAS ist bei hohem Radver-
kehrsaufkommen zudem Platz fir mehrere Radfahrende nebeneinander gegeben. Weiterhin kon-
nen sich linksabbiegende Radfahrende auf dem ARAS links einordnen und somit gesichert abbie-
gen. Bei der Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ohne Schutzstreifen kann in der Knoten-
punktzufahrt, insbesondere von untergeordneten Knotenpunktzufahrten, der Ubergang in einen
Schutzstreifen oder Radfahrstreifen zweckmaRig sein, um dem Radverkehr Raum zum Vorbeifah-
ren und Anfahren zu verschaffen. Dies kann in untergeordneten Knotenpunktarmen durch einen
aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) erganzt werden (vgl. FGSV 2010: 40). Mittels einer Prio-
risierung sollen alle Kreuzungen im Stadtgebiet Gberarbeitet werden. In der Priorisierung der Um-
setzung sollte ein Fokus auf den Routen im Hauptnetz liegen.
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Abbildung 69: Skizze ARAS (aufgeweitete Radaufstellstreifen)
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Quelle: Planersocietat, nach ERA

Roteinfarbung von Einmindungen: Sollte der Radverkehr in eigenstandiger Infrastruktur gefuhrt
werden, insbesondere Radschutzstreifen, oder Radfahrstreifen, sind Furten Gber Einmindungen
und Einfahrten rot zu farben und durch Fahrradpiktogramme verdeutlicht werden, wenn hohe Be-
lastungen oder konfliktreiche Furten vorliegen (z. B. perspektivisch entlang Adalbert-Stifter-
StraRe und BéhmerwaldstraRRe). Dies ist besonders dann der Fall, wenn Unfallschwerpunkte vor-
liegen oder konfliktreiches Verkehrsverhalten beobachtet werden kann. Ebenfalls sind Einfahrten
mit erhohtem Kfz-Verkehr im Alltag optisch hervorzuheben. Dazu zahlen Einfahrten zu Geschaften
des Lebensmitteleinzelhandels, zu Baumarkten und groRen Unternehmensparkplatzen (z. B. ent-
lang der BohmerwaldstraRke).

Abbildung 70: Markierung von Einmindung

Quelle: Planersocietat, Bayreuth, Minchen

Qualitatssteigerung an Kreuzungen: Durch die Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten mit dem Kfz-
Verkehr auf der Fahrbahn kann diese fir den Radverkehr attraktiv gestaltet werden. Die Stadt Gerets-
ried Uberprift zudem die Wartezeiten an Lichtsignalanlagen fir den Radverkehr. Empfohlen wird eine
getrennte Signalisierung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr durch Phasenvorspringen. Dadurch verlan-
gert sich die Freigabezeit fir den Radverkehr. Zu Uberprifen sind auf diese MaRnahmen u. a. die Kno-
tenpunkte BlumenstraRe/Elbestralle und Elbestralie/Bohmerwaldstralie. Die Qualitat eines Knoten-
punkts (z. B. Wartezeiten) sind grundsatzlich nach der HBS zu berechnen. Empfohlen wird — gemaR
der E-Klima der FGSV fir den Rad- und FuRverkehr — die Qualitatsstufen QSV A bis C sowohl fir Anla-
gen des jeweiligen Verkehrsmittels als auch fir Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage anzu-
streben, und zwar auch dann, wenn dies eine Qualitatsminderung beim Kfz-Verkehr zu Folge hat. Bei
Bau- und Umbauprojekten von Kreuzungen (z. B. Johann-Sebastian-Bach-StraRe, Bohmerwaldstrake,
Siebenbiirgerstrale) soll daher eine separate Ausweisung der QSV nach H BVA fir alle relevanten Ver-
kehrsmittel erfolgen (z. B. Lichtsignalanlage BlumenstraRe).

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen B3
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Problemstellung/Anlass

Neben gut ausgebauter Radinfrastruktur im Langs- und Querverkehr ist das Angebot von Radab-
stellmoglichkeiten ein ausschlaggebender Faktor innerhalb der Radverkehrsfarderung. Vor allem
an Zielen, die im lokalen Kontext angesteuert werden, wie Einkaufsmaglichkeiten, Schulen, Frei-
zeiteinrichtungen, Arbeitsstandorte oder Haltestellen des 0V, sind attraktive Radabstellanlagen
wichtig.

Sowohl! die Beteiligungsformate wie auch die gutachterliche Bestandsanalyse zeigen einen Aus-
bau- und Erweiterungsbedarf im Stadtgebiet.

Handlungsschritte/Bausteine

Schaffung neuer Radabstellanlagen: Die Stadt Geretsried definiert einen Standard und Uberprift
das aktuelle Angebot an Radabstellanlagen an wichtigen Zielorten im &ffentlichen Raum (z B.
Schulen, Isarau-Stadion) sowie an Orten, an denen ein Umstieg zu anderen Verkehrsmitteln mog-
lich ist (z. B. Waldfriedhof). Die Bedarfsermittlung wird systematisch Gber KenngroRen (Anzahl der
betreffenden Personen, GroRe der Einrichtung) abhangig von der Art der Nutzung ermittelt (siehe
auch FGSV, 2012).

Im (gewachsenen) Bestand: Im Bestand werden bestehende Radabstellanlagen auf ihre Ausstat-
tung Gberpriift und gegebenenfalls erweitert (z. B. Uberdachung, Radservicestation). Weiterhin
wird die Qualitat und Auslastung Uberprift, um gegebenenfalls qualifiziertere Abstellanlagen (An-
lehnhalterungen) einzurichten und die Anzahl zu erhchen.

Bei Neu- und Umbau: Bei Neubauten von Abstellanlagen werden situationsbedingte Anlagen ent-
sprechend den oben dargestellten Anforderungen installiert. Prioritar an Zielgebieten entlang des
Hauptroutennetz sind Radabstellanlagen in Geretsried zu installieren. Gegebenenfalls sind dafur
andere Stralienraumflachen umzunutzen.

Erfolgt der Ausbau der S-Bahnstrecke S 7 auf Geretsrieder Gemarkung, sind Radabstellanlagen an
den Bahnhofen so zu dimensionieren, dass Pendler, die mit dem Fahrrad zur Bahn pendeln, ihr
Fahrrad sicher abstellen konnen.

Qualitat der Abstellanlagen: Aus gutachterlicher Sicht sollten Radabstellanlagen mindestens fol-
gende Elemente aufweisen (vgl. auch Tabelle 9):

e Art: Zum Einsatz kommen Anlagen, die einen Betrieb ermdglichen, der Schaden minimiert,
Diebstahl und Vandalismus erschwert und nach Nutzungsart und 6rtlichen Gegebenheit ei-
nen funktionierenden Witterungsschutz bietet. Ohne Betrachtung des Witterungsschutzes
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erfillt heute der AnlehnbUgel die oben genannten Kriterien am besten. Er wird als Standard
fUr Geretsried gesetzt. Im Neubau werden ausschlieRlich Anlehnbigel verwendet. Beste-
hende Anlagen werden insbesondere dann umgebaut, wenn es sich um Vorderradklemmen
und andere Formen handelt, von denen Schadengefahr am Fahrrad ausgeht, oder das Fahr-
rad nicht ausreichend gesichert werden kann.

Anzahl: Die Anlage wird ausreichend dimensioniert. Kennzahlen werden nach dem Stand
der Technik ermittelt. Die Radabstellanlage weist je Standort aber mindestens drei Abstell-
blgel auf, sodass sechs ,Standard-Fahrrader” (klassischer Rahmenbau wie z. B. Diamant-
rahmen oder Hollandrad (tiefer Einstieg))) sicher abgeschlossen werden kdnnen. Bei der
Ermittlung der ausreichenden Kapazitat sind geeignet Sonderformen des Fahrradbaus zu
berlcksichtigen. So ist z. B. im Umfeld von Kindergarten und Kindertageseinrichtungen wie
dem Awo-Barenhaus eine ausreichende Kapazitat an Abstellmdglichkeiten fir Lastenrader
und Fahrradanhanger herzustellen

Ort: Die Radabstellanlagen sind an einem verkehrssicheren, einfach zu erreichenden Ort zu
errichten, der es ermdglicht, das Ziel komfortabel und schnell zu erreichen. Radabstellan-
lagen werden nicht abseitig errichtet, damit alle Nutzerinnen und Nutzer ihr Fahrrad sicher
abstellen kdnnen.

Ausstattungselemente: Abhangig von der Art der Nutzung sind die Anlagen mit extra Aus-
stattung wie SchlieRfacher, E-Ladestationen, Uberdachungen, SicherheitsmaRnahmen (Ka-
meralberwachung, EinschlieRmaoglichkeiten) zu ergénzen. Weiterhin sind beispielsweise
bei Kindergarten oder Einkaufsmaglichkeiten breitere Stellplatze fur Fahrrader mit Anha-
nger oder Lastenrader bereitzustellen. (siehe Tabelle 9).

Lastenradstellplatze: Lastenfahrrader etablieren sich zu einem festen Bestandteil des innerdrtli-

chen Radverkehrs. Sie besitzen einen erhéhten Platzbedarf und haben daher auch den Anspruch

an Radabstellanlagen, dass die Fahrrader hier effizient und sicher abgestellt werden kénnen. Ge-
retsried strebt daher an, insbesondere an Orten mit erhdhtem Lastenradaufkommen (Innenstadt,

Einkaufmaoglichkeiten, Kitas, Spielplatze etc.), Lastenradparkplatze zu schaffen. Sie sollten z. B. auf

jetzigen Pkw-Parkplatzen (2-4 pro Parkplatz) entstehen, um den FuRverkehr nicht zu beeintrach-
tigen. Die Ersten Standorte sind auch geeignet mit der (fFach-)OfFfentlichkeit, oder in direkter Biir-

gerbeteiligung zu erarbeiten. So kdnnen tatsachlich Betroffene Nutzende Personen ihre Erfahrun-

gen einbringen.

Abbildung 71: Beispiele fur Lastenradstellplatze
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Quelle: Planersocietat, Emmendingen, Stuttgart
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Tabelle 9: Empfohlene Ausstattung von Fahrradabstellanlagen abhangig von der jeweiligen Nutzung
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Darstellung: Planersocietat

Akteure Stadt Geretsried, Schulen in Geretsried, MVV

Schnittstellen E4, EL.2,
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Problemstellung/Anlass

Attraktiv wird der Radverkehr, wenn er als System ganzheitlich betrachtet und organisiert wird.
Dieser Systemgedanke wird unter anderem im Nationalen Radverkehrsplan (NRVP) formuliert. Ne-
ben der Infrastruktur braucht es Serviceleistungen und Serviceeinrichtungen, damit Menschen mit
ihrem Fahrrad leicht und attraktiv Wege zuriicklegen kdnnen. Ein guter Service und eine gute Aus-
stattung abseits von Radwegen erhoht auch die Attraktivitat fir Radreisende im Tagestourismus
und Mehrtages-Tourismus. Hier ist Geretsried durch die Lage begUnstigt. Entlang der Isar und in
Richtung der Alpen entwickelt sich der Radtourismus.

Handlungsschritte/Bausteine
Bett+Bike-Unterkunft: Im Stadtgebiet gibt es derzeit keine zertifizierte Bett+Bike-Unterkunft. Um
interessant fir Radreisende zu sein, sollten in Geretsried Unterkinfte mit diesem Zertifikat vor-

handen sein. Die Rolle der Verwaltung liegt hierbei in der Initiierung, Beratung und Forderung ent-
sprechender MaRnahmen.

Rad-Reparatursaulen: Unterwegs kann es vorkommen, dass kleine Defekte am Fahrrad die Fahrt
unterbrechen, aber grundsatzlich auch selbststandig behebbar sind. Einfache Reparaturmaglich-
keiten, Luftpumpen sowie Hinweise zur Verwendung kdnnen an sogenannten RadSERVICE-Punk-
ten eingesetzt werden. Eine Positionierung solcher oder ahnlicher Reparaturstationen sollte vor
allem auf dem Hauptnetz erfolgen. Eine Verknipfung mit den Mobilitdtspunkten (siehe C) im
Stadtgebiet ist geeignet zu prifen. Neben den Werkzeugsaulen zeigt sich die Installation von
Schlauchautomaten prifenswert. Neben der Installation entlang der Hauptrouten ist die Raumli-
che Nahe zu Fahrradwerkstatten zu prifen. Menschen mit defekten Fahrradern werden die nahe
dieser Orte suchen. Wenn der Laden geschlossen hat, kdnnte es dann durch die oben beschriebe-
nen passiven Angebote einen Ersatz geben.
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Abbildung 72: Beispiel fir einen RadSERVICE-Punkt

Quelle: Planersocietat, Gerlingen

Wegweisung: Die zur Orientierung notwendige Wegweisung gilt es in regelmaRigen Befahrungen
zu begutachten. Die Erkennbarkeit und Vollstandigkeit sollten jederzeit gegeben sein, um die
durchgangige Orientierung zu gewahrleisten. Dies gilt neben der Wegweisung fir das Alltagsrad-
netz auch fur die Wegweisung des Freizeitradverkehrs.

Fihrung an Baustellen: Im Stadtgebiet werden regelmaRig neue Baustellen eingerichtet. Hier gilt
es, den Radverkehr ebenso wie alle weiteren Verkehrsarten zu berGcksichtigen, um Licken im
Radverkehrsnetz zu verhindern und eine sichere Befahrbarkeit zu erméglichen. Die AGFK Bayern
hat dafir ein Hinweispapier herausgegeben, das bei Einrichtung von Baustellen Bericksichtigung
finden soll.8

Systematik zur Erweiterung der Serviceangebote: Guter Service unterstitzt die Menschen bei
ihren Vorhaben. Die Stadt Geretsried entwickelt eine Systematik, die Uber ein Grundangebot aus
heute geeigneten Service-Elementen Bedarfe evaluiert und das Serviceangebot geeignet weiter-
entwickelt. Alle Inhalte, die fir den Radverkehr wichtig sind, sind so aufzubereiten, dass sie Uber
Informationsmedien gefunden und im aktuellen Stand beauskunftet werden kénnen. Informatio-
nen zum Radverkehr sollen regelmaRig in der Stadtoffentlichkeit gut sichtbar kommuniziert wer-
den. Elemente einer aktiven Informations- und Kommunikationsarbeit kdnnen sein:

e Kampagnen bewerben und organisieren: ,Mit dem Rad zur Arbeit”/ Fahrrad-Klimatest
vom ADFC/ Stadtradeln

e Themenschwerpunkte: Rad-Licht-Check im Herbst/ Typenkunde Fahrrad/ Regelkunde
Radverkehr

e Aktivierende Elemente: Planungsradtour / Birgermeister Radtour/ Mobilitatsfeste (Siehe
E)
Etablierte nicht-investive MaRnahmen: In Geretsried gibt es bereits MalRnahmen zur Radver-
kehrsforderung, wie z. B. die Teilnahme am Stadtradeln. Die Stadt sollte diese Beteiligung aktiv
fordern und bspw. mit groRen, cffentlichkeitswirksamen Auftakt- und Abschlussveranstaltungen

8 https:/ /agfk-bayern.de/leitfaden-umleitungen-der-agfk-bayern/
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unterstutzen. Auch weitere Kampagnen wie ,FahrRad! — Firs Klima auf Tour” des VCD und die
Mitmachaktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” von AOK und ADFC sollten aktiv von der Stadtverwaltung
mitveranstaltet, unterstitzt und beworben werden.

Zahlstellen: An Hauptrouten kdnnen im Netz Radzahlstellen eingerichtet werden. Diese bieten ei-
nerseits die Maglichkeit, Daten zu erfassen und diese auszuwerten, andererseits kommunizieren
sie plakativ die Nutzung des Verkehrsmittels Fahrrad in der Stadt. Die Zahlstellen kénnen somit
einen Beitrag als Motivationsstitze leisten und dadurch auch die Fahrleistung erhdhen. Durch das
Uberfahren einer Induktionsschleife wird die Anzahl der Radfahrenden gemessen, der jeweilige
Wert wird auf einem Display angezeigt.

Akteure Stadt Geretsried, ADFC

Schnittstellen B3, B4, E3
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5.3 MaRnahmen OPNV & Vernetzte Mobilitat

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) ist die Grundlage einer nachhaltigen, sozialvertragli-
chen und umweltfreundlichen Mobilitat. Bus und Bahn stellen die Mobilitat fur alle Bevdlkerungs-
gruppen durch die allgemeine und uneingeschrankte Zuganglichkeit sicher. Sie sind deshalb Teil
der Daseinsvorsorge zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse. Ein gut ausgebauter, barri-
erefreier und mit den weiteren Verkehrsmitteln verknipfter OPNV ist zudem ein wichtiger Stand-
ortfaktor fir eine Kommune, wenn es um den Wettbewerb um z. B. Familien oder Fachkrafte geht.

Um auch wahlfreie Verkehrsteilnehmende (also Personen, die ohne Beschrankungen zwischen al-
len Verkehrsarten wahlen kdnnen) zum Umsteigen auf den OPNV zu bewegen, muss der OPNV
eine hohe Konkurrenzfahigkeit zum Pkw besitzen: Referenz ist hier das vorhandene Kfz oder die
Eigenschaften, die aus der Nutzung auch als Beifahrer resultieren. Neben diesem Vergleich ist un-
ser Handeln aber auch grundsatzlich von 6konomischen Grundsatzen gepragt, die uns ein allge-
meines GefGhl fir Fragen der Relation von z. B. Fahrzeit zu Wartezeit, Tarif zu Fahrstrecke und
weiterem. Diesen Gefiihl muss sich das System OPNV stellen. Geretsried befindet sich im Miinch-
ner Tarif- und Verkehrsverbund in einem guten Rahmen, in dem die Stadt ihren Beitrag zu einem
starken und attraktiven Angebot leistet.

Offentliche Verkehrsmittel sind die urspriinglichste Form vernetzter Mobilitat. Der gemeinsame
Treffpunkt (die Haltestelle), von dem das gemeinsam genutzte Verkehrsmittel abfahrt, muss durch
jede Einzelperson erreicht werden. Dies passiert bis heute Gberwiegend zu Ful3. In den Randberei-
chen des Metropolraums Minchen missen bereits vereinzelt Ziele erreicht werden, die nicht mehr
in einer annehmbaren Distanz zu FuR von der Haltestelle des OPNV erreicht werden kénnen. Ste-
hen an diesen Haltestellen weitere Mobilitatsoptionen zu Verfigung, kann auch diese Wegstrecke
geeignet zuriickgelegt werden und die Attraktivitat des OPNV weiter steigern.

Zentrale Handlungserfordernisse

Im Rahmen der Bestandsanalyse haben sich unter anderem die folgenden zentralen Handlungser-
fordernisse ergeben:

e Entwicklung des Stadtbusangebots
e Stringente Vernetzung im Umweltverbund Gber Mobilitatsstationen
e Attraktiver, stabiler Betrieb des OPNV in Geretsried

Planersocietat
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C1 — Anpassung Stadtbus

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt
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Problemstellung/Anlass

Der Stadtbus ist ein tragender Baustein im System OPNV, um eine hochwertige Wegekette anbie-
ten zu konnen. Der Stadtbus befindet sich zur Zeit der Erarbeitung des Mabilitatskonzepts vor der
Ausschreibung des Verkehrsvertrags. Dieser Vertrag legt die Inhalte des Stadtbusses fur die
nachsten Jahre fest. Im MVV ist eine Vertragslaufzeit zwischen finf und acht Jahren Gblich. Durch
diese Ausschreibung ergibt sich die Chance, die Zielsetzung dieses Mobilitatskonzepts bereits zu
berlcksichtigen und die Inhalte und Qualitaten danach auszurichten.

Handlungsschritte/Bausteine

Stadtbusausschreibung: Der Stadtbus tragt zu einem hochwertigen OPNV im Stadtgebiet von Ge-
retsried bei und ist notwendiger Baustein im Gesamtsystem. Der Stadtbus ist durch die Ausschrei-
bung in geeigneter Qualitat so fortzufihren, dass die Ziele des Mobilitatskonzepts erreicht wer-
den. Es werden unter anderem Linienweg, Bedienzeitraum und Takt in der Ausschreibung als
Qualitat formuliert.

Passgenaue Abstimmung Stadtbus, Regionalbusse, X-Busse: Der Stadtbus soll sich bei zukinfti-
gen Entwicklungen am System des regionalen OPNV (S-Bahn/X-Bus/Regionalbusse) orientieren
und idealerweise Takt/Bedienzeiten deckungsgleich anbieten, damit durchgehende Wegeketten
ermoglicht werden. Die Stadt verfolgt die Entwicklung beim Regional- und X-Bus und wirkt darauf
hin, dass sich Anderungen nicht negativ auf den Stadtbus und die Wegekette der Fahrgéste aus-
wirken.

Entwicklung S 7: Auf eine mogliche Entwicklung der S-Bahn ist geeignet mit dem Stadtbus zu re-
agieren. Durch den Stadtbus sind geeignete Ubergénge aus den Stadtquartieren auf die S-Bahn-
haltestellen zu ermaglichen.

Kontrolle und Evaluation der Leistung: Planung und Finanzierung des Stadtbusses liegen bei der
Stadt Geretsried. Es liegt im Interesse der Stadt, die vertraglich vereinbarte Dienstleistung (Stadt-
bus) zu Uberprifen. Die Stadt entwickelt dazu eine Prifroutine, die es ermdglicht vertraglich fi-
xierte Leistungen transparent und mit geeignetem Einsatz nachzuhalten. Eine einvernehmliche
und partnerschaftliche Zusammenarbeit mit dem Verkehrsunternehmen ist winschenswert und
anzustreben. Ziel ist ein verlasslicher und stabiler Betrieb im Stadtgebiet.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen
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C2 — Attraktive Verbindungen ins Umland

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund
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Problemstellung/Anlass

Durch die Lage im Metropolraum Minchen existiert eine starke Orientierung in Richtung Minchen.
Verkehrliche und weitere Belange fihren die Menschen nach oder Gber Minchen. Ebenso existiert
als grofite kreisangehdrige Stadt eine Wechselwirkung mit den benachbarten Stadten und Ge-
meinden. Schon seit Iangerer Zeit existieren Planungen zur Verlangerung der S-Bahn S 7 Gber das
aktuelle Ende in Wolfratshausen bis nach Geretsried.

Handlungsschritte/Bausteine

S 7-Verlangerung: Aus Sicht der Stadt Geretsried ist die Verlangerung der S-Bahn von Wolfrats-
hausen nach Geretsried zu begriiRen. Durch dieses hochwertige OPNV-Angebot kann die Attrakti-
vitat deutlich gesteigert werden. Gasten wie Einwohnenden in Geretsried kame diese Qualitats-
steigerung zugute. Die Stadt Geretsried hat keinen direkten Einfluss auf diese hochwertigen An-
gebote und ist auf eine gute Kooperation zwischen allen Akteuren angewiesen.

Abbildung 73: Planungen zur mdglichen Verlangerung S-Bahn S 7
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Quelle: https://www.bahnausbau-muenchen.de/projekt.htmI?PID=43

X-Bus: Die Planungen und der Betrieb der X-Bus-Linien obliegen dem MVV und den Landkreisen.
Die Stadt Geretsried profitiert von diesem Angebot. Heute wird die Haltestelle Geretsried Rathaus
durch den X 970 bedient. Diese Haltestelle ist aus Sicht der Zentralitat geeignet, um Fahrgaste am
Karl-Lederer-Platz ein- und aussteigen zu lassen. Aus Sicht des OPNV-Netzgedankens liegt diese
Haltestelle isoliert und ermoglicht keinen Umstieg auf weitere Linien im Stadtgebiet. Um die At-
traktivitat der Produktgruppe X-Bus fur Geretsried zu steigern, ist es winschenswert, diesen As-
pekt zukUnftig starker zu bertcksichtigen. Zu prifen ist ein zusatzlicher Halt des X-Busses im
Stadtgebiet (z. B. Haltestelle Schulzentrum) oder die Anderung des Linienverlaufs weiterer Linien,
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z. b. des Stadtbusses zur Haltestelle Rathaus B11, wenn sich geeignet Rahmenbedingungen an-
dern.

Regionalbusse: Der Stadtteil Gelting wird heute ausschlielich durch eine Regionalbuslinie mit
dem Stadtzentrum von Geretsried verbunden. Diese Regionalbuslinie fahrt zum Zeitpunkt der Be-
standsanalyse im 80-Minunten-Takt und soll zum Fahrplanwechsel Dezember 2024 auf eine 40-
Minunten-Takt verdichtet werden. Dieser erste Schritt der Taktverdichtung ist begrifienswert. Die
Stadt Geretsried prift mit dem Landratsamt die Maglichkeit einer weiteren Taktverdichtung auf 20
Minuten, um ein einheitliches Angebot herstellen zu kénnen.

Zusammenarbeit mit Wolfratshausen starken: Neben der raumlichen Nahe pflegen die Stadte
Geretsried und Wolfratshausen bereits heute eine regelmafiige Kooperation. Der Landesentwick-
lungsplan tragt dieser Tatsache Rechnung, indem er beide Stadte als gemeinsames Mittelzentrum
definiert. Diese organisatorische Vernetzung ist auch im OPNV abzubilden. Wiinschenswert ist eine
starkere Verbindung beider Zentren.

Akteure Landkreis, MVV, Aufgabentrager S-Bahn

Schnittstellen
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C3 — Mobilitatspunkte

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

5

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

00O 000 000

Problemstellung/Anlass

Attraktive VerknUpfungspunkte sind elementare Bausteine fir die Mobilitat der Zukunft. Immer
haufiger werden dafir Mobilitatspunkte an zentralen Orten bzw. Platzen installiert, um einen Ver-
knUpfungspunkt zwischen verschiedenen Verkehrstragern zu schaffen. Als Erweiterung der Park-
and-Ride-Idee bieten Mobilitatspunkte vor allem Ubergangspunkte zum Carsharing, Bikesharing
oder dem eigenen Fahrrad. Insbesondere an Bahnstationen und zentralen Bushaltestellen sollen
Mobilitatspunkte den Umstieg zwischen den Verkehrstragern erleichtern. Mobilitatspunkte® tragen
somit dazu bei, dass sich die Sichtbarkeit der Mobilitatsoptionen im offentlichen Raum erhoht.
Dadurch kann den dort zur Verfigung gestellten Verkehrsmitteln ein positiveres Image in der 6f-
fentlichen Wahrnehmung erzeugt werden. Durch eine geschickte bauliche Anlage und Organisa-
tion einer Mobilititsstation sind Uberginge zwischen den Verkehrsmitteln, z. B. zwischen Bus und
Leihrad, komfortabel zu gestalten, so dass auch Wegeketten zu Zielen ermdglicht werden konnen,
die unter Umstanden nicht komfortabel ausschlieRlich mit dem OPNV erschlossen werden kénnen.

Handlungsschritte/Bausteine

Definition von Mobilitatspunkten in Geretsried: Im Stadtgebiet werden Mobilitatspunkte errich-
tet, die bedarfsgerecht ausgestattet werden. Hierfir sollte die Stadt zwei Gréfienordnungen defi-
nieren. Weitere Abstufungen konnen etabliert werden, wenn sich Bedarfe abzeichnen. Fir alle
Stationen ist grundsatzlich gultig:

e Barrierefreier Zugang zu allen am Standort vorhandenen Angeboten
e Sitzgelegenheiten sowie ausreichende Beleuchtung der Station und dem Weg dorthin
o Ubersichtspldne der Station und seiner Angebote mit rdumlicher Verortung

e Einheitliches stadtweites Design, das einfache Wahrnehmung und hohe Wiedererkennung
ermoglicht.

? Die Begrifflichkeit ist nicht fest definiert. Ebenfalls gangige Begriffe sind: Mobilstation, Mobilitatshub und weitere
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Abbildung 74: Beispiel fur eine Ausstattung der Mobilitatsstationen

M

Leihrader einschlielilich

Standard Standard Standard Standard
ig;'}gm“““ssmder zum (3 Stiick) (3 Stiick) (3 Stiick) {5 Stiick)
Leih-Pedelec einschliellich Standard Standard Standard Standard
Bikesharing-Stele (2 stack) (2 Stick) (2 Stick) (2 Stack)
Leih-Lastenpedelec optional optional optional optional
E-Carsharing Standard Standard
Abstellanlagen private Fahr-
rder Standard Standard Standard
Fahrradboxen und Radbigel
fiir private Fahrrader S SEWEE

.| Zusatzlicher (freier) Fahr-
zeugstellplatz Standard
SchlietficherGepickaufbe-
wahrung i Empfehlung Empfehlung
Anbindung an OPNY
" (Bushaltestelle) Standard Standard Standard
Anbindung an Bahn Standard
Fernbusanbindung optional
Taxistand optional
Informationstafel Standard Standard Standard Standard
Elekironische Haltestellenin- . 5 =
e optional optional optional
Fahrkartenautomat Empfehlung
Informationszenirale optional
Zusétzliche Beleuchtung Empfehlung Empfehlung Empfehlung Empfehlung
Begrenzung durch Wegwei- . .
sungstafeln optional optional
' Trennwand mit Leuchtkas-
ten/ Vitrine Empfehlung Empfehlung
Trennwand indirekt
beleuchtet
Wegweisung (bei fehlenden .
'3 sicntbeziehungen) optional
o Miilleimer optional optional optional optional
"é W-Lan optional optional optional optional
o Sitzgelegenheit optional optional optional
w Packstation optional optional
Imbiss optional

Quelle: Stadt Offenburg 2021: 12f.

GroRer Mobilitatspunkt: Ein grofRer Mobilitatspunkt ist die Station, an der alle vorhandenen Ange-
bote im Stadtgebiet vorgefunden werden kdnnen. Eine solche Station ist grundsatzlich an der auf-
kommensstarksten OPNV-Haltestelle zu errichten oder an der Haltestelle mit der hchsten Ziel-
dichte. Durch die Angebotsvielfalt kann dieser Station ein erweiterter Einzugsradius (ca. 1.000 m)
zugesprochen werden.

e Angebote am groBRen Mobilititspunkt: alle OPNV-Produktgruppen im Stadtgebiet (hier: X-
Bus/Regionalbus/Stadtbus); Bikesharing-Angebot (siehe B); Carsharing-Angebote (siehe
C); Abstellanlagen fir Fahrrader; Fahrradboxen; Stellpldtze fir Taxi/Mietwagen;

e Prifung: Angebot einer Anlaufstelle Kundenbetreuung
(MW)/Information/Touristenberatung

e Wahlweise weitere Services: Internetzugang Uber Wlan; DHL/ offene Paketstationen oder
ahnliches
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e Madglicher Standort: EgerlandstralRe Haltestelle Fasanenweg (Gartenberg)/Zentrumsnahe
S-Bahnhaltestelle (bei méglichem Ausbau S-Bahn S 7)

Abbildung 75: Mobilitatspunkt mit umliegenden Angeboten (im Bild Taxi/Carsharing)

. I | =

Kleiner Mobilitatspunkt: Die kleinen Mobilitatspunkte bieten gegeniber dem grof3en Mobilitats-
punkt ein auf die BedUrfnisse zugeschnittenes Angebot.

e Grundsatzliche Angebote sind: Radabstellanlagen (siehe B), und Bikesharing-Fahrzeuge

e \Weitere Ausstattungsoptionen je nach Umfeldnutzung: Kiss-and-Ride-Parkplatz; Carsha-
ring-Stellplatz

e Mogliche Standorte sind: Haltestelle Blumenstralke (Gartenberg); Haltestelle Schulzentrum
(Gartenberg); Haltestelle Am Stern (Geretsried) sowie alle moglichen S-Bahnhaltepunkte
abseits dem zentrumsnahen S-Bahnhaltepunkt

Abbildung 76: Beispiel fir einen Mobilitatspunkt

Quelle: Planersocietat; Mobilpunkt in Bremen

Mobilitatspinktchen: Sind die zwei ersten Kategorien etabliert, kann gepruft werden, ob im Sinne
eines einheitlichen Auftritts und Vermarktung Standorte als ,Mobilitatspinktchen” in die Systema-
tik eingefihrt werden. Sinnvoll kénnte die unter anderem dann erscheinen, wenn z. B. Car-/Bike-
sharing-Standorte, Fahrradabstellhduschen oder ahnliches in Wohnquartieren oder vor grof3en Ar-
beitgeber dezentral installiert werden.

Akteure Stadt Geretsried, MVV

Schnittstellen B6, E2, E4
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C4 — Umfassende Information und Kommunikation

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

000 000 @O0

Problemstellung/Anlass

Die gutachterliche Analyse und insbesondere die Burgerbeteiligung deuten darauf hin, dass die
Angebotsvielfalt innerhalb des MVV an Grenzen stol3t, wenn es darum geht, Informationen einfach
und intuitiv zu erlangen. Das System OPNV bildet legitime Wiinsche unter anderem an ein ausdif-
ferenziertes Produktportfolio (Stadtbus/Regionalbus/X-Bus/S-Bahn/Regional-Bahn) ab, oder ein
ausdifferenziertes Tarif- und Fahrkartensortiment. Diese Ausdifferenzierung und die Entwicklung
der jeweiligen Inhalte bedarf allerdings einer ebenso differenzierten und mehrdimensionalen In-
formation- und Kommunikationsarbeit, um die anvisierten Ziele im OPNV zu erreichen. Informatio-
nen und die Kommunikation missen dabei vom Allgemeinen beim Gelegenheitskunden bis zum
Speziellen fur Dauernutzende wie Pendlerinnen und Pendler oder Schillerinnen und Schiler rei-
chen.

Handlungsschritte/Bausteine

Offentlichkeitsarbeit: Der Minchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) unterhalt bereits eine
breit angelegte Offentlichkeitsarbeit. In einem ersten Schritt sind geeignete Inhalte in Bezug auf
Geretsried zu identifizieren und fur eine geeignete Weitergabe aufzubereiten. Diese Arbeit sollte
kontinuierlich erfolgen, damit Potenziale effizient gehoben werden kdnnen. Die erworbenen In-
halte sind Gber verschiedene Kanile in die Geretsrieder Offentlichkeit zu streuen. Die vorhandene
Social-Media-Stelle und die Offentlichkeitsarbeit sind mit geeigneten Ressourcen auszustatten, so
dass eine kontinuierliche Bearbeitung und Verbreitung sichergestellt werden konnen.
Informationsstelle: Im Zuge der Installation einer Mobilstation (siehe oben) ist zu prifen, inwie-
weit eine Anlaufstelle geschaffen werden kann, die durch fachkundiges Personal besetzt ist. Von
dieser Stelle sollte eine fachlich fundierte Beauskunftung tiber das Angebot des OPNV (vorhan-
dene Produkte in Geretsried und deren Bedienung) und den Tarif erfolgen. Aus gutachterlicher
Sicht kénnten am Anfang Synergien in einer Touristeninformation gehoben werden. Eine 6ffentlich
sichtbare Gestaltung und Verortung z. B. im Bereich des Karl-Lederer-Platz" ist winschenswert.
Kommunikation: Durch Informations- und Kommunikationsarbeit bekennt sich die Stadt Gerets-
ried 6ffentlich zu den hier formulierten Zielen. Im Rahmen des Mobilitdtsmanagements (siehe E)
sind aktivierende Elemente wie Veranstaltungen mit Schulen und Arbeitgebern erwinscht. Aber
auch geeignete Aktionen in der allgemeinen Offentlichkeit wie Mobilitatsfeste und -auftritte auf
dem Wochenmarkt oder ahnlichem.

Akteure Stadt Geretsried, MVV

Schnittstellen E4
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C5 - Ansprechende, hochwertige, leistungsstarke Infrastruktur fiir den OPNV

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

000 000 000

Problemstellung/Anlass

In Geretsried kdnnen bereits heute Buslinienleistungen angeboten werden, die attraktiv mit den
weiteren Linien des MVV und damit des Metropolraum Minchen verbunden sind. Zusatzlich bietet
der MVV bereits heute ein ausdifferenziertes Tarifangebot, das gesellschaftliche Forderungen um-
fassend abdeckt. Zu einem gesamtheitlichen System OPNV gehéren dariiber hinaus auch Ele-
mente, die auch weiterhin in der Verantwortung der jeweiligen Kommunen sind und gewissenma-
Ren das Gegenstick zum Angebot des MVV bilden. Das Bild komplettiert sich insbesondere, wenn
moderne Fahrzeuge vor Ort auf eine ansprechende, hochwertige, leistungsstarke Infrastruktur
treffen.

Handlungsschritte/Bausteine

Erscheinungsbild Infrastruktur: Ein dauerhaftes Bild, die Visitenkarte des Systems OPNV, pragt
vor Ort die Haltestelle. An Haltestellen und dem Weg zu ihnen entscheidet sich ein GroRteil der
subjektiven Wahrnehmung und Assoziation mit dem Verkehrsmittel Bus/Bahn. Die Situation in-
nerhalb der Analyse und die Rickmeldungen innerhalb der Beteiligungsformate zeigen auf, dass
die Haltestelleninfrastruktur nicht allen Belangen ausreichend entspricht, um von infrastruktureller
Seite einen attraktiven OPNV zu bieten

Fir die (Bus-)Haltestellen in der Baulast der Stadt Geretsried sind in Abgleich mit den Standards
und Empfehlungen des MVV und des Nahverkehrsplans (NVP) des Landkreises Bad T6lz-Wolfrats-
hausen eine geeignete Grundausstattung fur das Stadtgebiet zu entwickeln. Neben der gesetzli-
chen Grundausstattung aus Haltestellenmast mit Liniennummer, Fahrplan und Abfalleimer sind
Elemente von Vorteil, die das Erscheinungsbild oder den Aufenthalt positiv beeinflussen.

Es besteht grundsatzlich ein gesetzlicher Auftrag zur Herstellung der Barrierefreiheit im OPNV
nach PBefG. Im Unterschied zu anderen gesetzlichen Vorgaben formuliert das PBefG zu dieser
Forderung ein Zieldatum der Umsetzung. Dieses Datum ist bereits abgelaufen. Fir das Stadtgebiet
Geretsried liegen Planungen vor, die die Verlangerung der S-Bahn S 7 vorsehen. Eine Umsetzung
ist derzeit nicht sicher absehbar. Mit dieser Verlangerung wirden sich wahrscheinlich auch im
Busverkehr Linienverlaufe andern. Eine Feinerschlielfung der Wohngebiete mit Haltestellen ist aus
gutachterlicher Sicht grundsatzlich auch mit einem verlangerten S-Bahn-Betrieb weiterhin not-
wendig. Im NVP Bad Télz-Wolfratshausen ist eine Priorisierung zum Umbau der Bestandshalte-
stellen im Stadtgebiet erarbeitet worden. Die Stadt Geretsried entwickelt und fixiert ein Umbau-
programm der Haltestellen, das diesen Umbau in einem realisierbaren Zeitrahmen aus personellen
und finanziellen Ressourcen verwirklichen kann.
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Verbesserungen im Fahrbetrieb: Verkehrsinfrastruktur und weitere Elemente der Verkehrslen-
kung tragen zur Steigerung eines attraktiven Systems OPNV bei. Dabei sollen alle Ansatze dem
Leitsatz folgen: ,Der Bus halt planmaRig nur an den Haltestellen.”

e Rickbau von Haltestellen-Buchten wo nicht betrieblich zwingend erforderlich, z. B. bei End-
haltestellen und Haltestellen mit Anschlusssicherung. Der Kfz-Verkehr staut sich damit hin-
ter dem Bus. Dies tragt neben dem schnellen Einfadeln in den flieRenden Verkehr des Bus-
ses auch zu einer erhohten Sicherheit der Fahrgaste bei. Umbauten sind geeignet in Ver-
bindung mit dem barrierefreien Haltestellenumbau zu erledigen (siehe oben)

e Einrichtung von Vorfahrtsregelungen auf Streckenabschnitten der Buslinien. Dies kann auch
innerhalb von Tempo-30-Zonen erfolgen — sollte aber dann so erfolgen, dass daraus keine
Vorteile fir den motorisierten Individualverkehr entstehen. Die Vorfahrtsregelungen tragen
zur Fahrplanstabilitat bei.

e Den Umlauf der LSA (Lichtsignalanlagen, umgangssprachlich: Ampeln) vorteilhaft fir die
Buslinien schalten. Wiinschenswert: LSA, die Fahrzeuge des OPNV erkennen und bevorzu-
gen, idealerweise ohne Einbauten im Fahrzeug.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen
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5.4 MaRnahmen Kfz-Verkehr

Der Kfz-Verkehr spielt aktuell auch in stadtischen Strukturen im Einzugsbereich der Metropole
Muinchen eine bedeutende Rolle. Die Bedeutung des Kfz-Verkehrs ist insbesondere durch Routi-
nen gepragt und der Tatsache geschuldet, dass nicht alle Ziele in gleicher Qualitat mit Alternativen
zum privaten Pkw erreicht werden kénnen. Relativ groRe Entfernungen fir die taglichen Arbeits-,
Einkaufs- und Freizeitwege setzen fir viele Menschen eine individuelle motorisierte Fortbewe-
gungsmoglichkeit voraus. Dementsprechend wird der Kfz-Verkehr auch in Zukunft eine wichtige
Rolle spielen. Es gilt jedoch, durch veranderte Antriebstechnologien sowie eine effiziente Organi-
sation die Emissionen und andere mit der Verkehrsbelastung verbundene negative Einflisse, wie
z. B. Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden, so weit wie madglich zu reduzieren.

Insgesamt haben die Bestandsanalyse und die Riickmeldungen der Offentlichkeitsbeteiligung ge-
zeigt, dass heute bereits objektiv eine in weiten Teilen gut ausgebaute Infrastruktur und gutes
Begleitangebot fir den Kfz-Verkehr vorliegen. Subjektiv wird dieser Eindruck in Einzelsituationen
anders wahrgenommen, dies kann den Eindruck des Gesamtsystems allerdings nicht verandern:
Stauungen und dadurch verlangerte Wartezeiten an Ampeln treten, wenn Gberhaupt, nur punktu-
ell in den Berufsverkehrsspitzen auf. Fir den ruhenden Verkehr besteht quantitativ ein mehr als
ausreichendes Angebot an Parkmdglichkeiten, die zudem haufig kostenfrei zur Verfigung stehen.
Auch hier kommt es lediglich zu punktuellen Uberlastungen.

Dass viele Stralien in Geretsried in ihrer Gestaltung funktional auf den Autoverkehr ausgerichtet
sind, fihrt allerdings auch zu Beeintrachtigungen der stadtebaulichen Qualitaten, zieht Trennwir-
kungen fur FuR- und Radverkehr nach sich und Iasst heutige Standards fur alternative Verkehrs-
mittel i. d. R. nicht zu. Die Mdglichkeiten einer nahmobilitatsorientierten StraRenraumgestaltung
hangen daher auch von Potenzialen ab, die StraRen vom Kfz-Verkehr zu entlasten. Mit entspre-
chenden Entlastungen wirde z. B. auch die Senkung von Larm- und Luftschadstoffemissionen
einhergehen.

Ziel der MaRnahmen im Handlungsfeld Kfz-Verkehr ist daher die Reduzierung des motorisierten
Verkehrsaufkommens, indem die Verhaltnisse wichtiger Entscheidungsfaktoren wie Komfort, Preis,
Zeit, Verflgbarkeit, Zuverlassigkeit und Sicherheit zugunsten des Umweltverbundes verschoben
werden. Dies erfordert eine Umverteilung von Flachen und teilweise den Verzicht bzw. die Redu-
zierung des gewohnten Komforts fir den Kfz-Verkehr. Langjahrige, aber nicht mehr vertragliche
Gewohnheiten (z. B. beim Parken oder in der Verkehrsfiihrung) missen baulich, verkehrsorganisa-
torisch und kommunikativ aufgebrochen werden, um Raum fir neue Mdéglichkeiten zu schaffen. So
soll im Zusammenspiel von Malknahmen im Bereich des Umweltverbundes (vgl. Handlungsfelder A
- C) und MaRnahmen, die den Kfz-Verkehr betreffen, erreicht werden, dass insgesamt weniger
Kfz-Verkehr stadt- und umweltvertraglich abgewickelt wird, die Erreichbarkeit erhalten bleibt und
der offentliche Raum in Geretsried durch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat weiter qualifi-
ziert wird.
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D1 — Weiterentwicklung des StraRennetzes

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

000 000 000

Problemstellung/Anlass

Der motorisierte Individualverkehr wird auch weiterhin eine Mobilitatsoption in Geretsried darstel-
len, um alle raumlichen Ziele in angemessenem (persdnlichen) Ressourceneinsatz erreichen zu
konnen. Dazu zahlt ein Stralennetz, das durch eindeutige Hierarchisierung in der Lage ist, Kfz-
Verkehre zu strukturieren und leistungsgerecht abzuwickeln. Grundsatzlich zeigt die Analyse ein
ausreichend ausgebautes StralRennetz, das durch Kfz befahrbar ist. Um das Straliennetz zielge-
richtet nach den Funktionsansprichen vor Ort entwickeln zu konnen, soll hier primar auf die Kon-
zeption der Hochstgeschwindigkeiten geachtet werden und nur im Einzelfall Vor- und Nachteile
einer baulichen Netzerweiterung.

Handlungsschritte/Bausteine

Optimierung und Vereinfachung von Verkehrsgeschwindigkeiten: Der Kfz-Verkehr bietet auf-
grund der ihm maglichen Fahrgeschwindigkeit auf langen Strecken meist Vorteile gegeniber dem
Umweltverbund. Dieser Vorteil fallt im Stadtgebiet aufgrund der Raumstruktur und dadurch, dass
bereits in vergleichsweise vielen Bereichen der Stadt die Hochstgeschwindigkeit 30 km/h gilt, ge-
ringer aus bzw. verschwindet ganzlich. Malknahmen, die dieses Verhaltnis weiter beglinstigen und
somit zur Starkung des Umweltverbunds, vor allem jedoch zur Steigerung der Verkehrssicherheit
und Minderung von Larmeinflissen beitragen, sind durchaus gewollt und in der Zielsetzung be-
grindet. Die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hat in den meisten Fallen keinen
nennenswerten Einfluss auf die Leistungsfahigkeit einer innerstadtischen Hauptverkehrsstralie fur
den Kfz-Verkehr (vgl. UBA 2016), dafiir werden allerdings Larm- und Schadstoffbelastungen redu-
ziert. Auch auf die Verkehrssicherheit konnen positive Einflisse festgestellt werden. Der Bund hat
durch die Novellierung der StVO im Juni 2024 die gesetzlichen Voraussetzungen so angepasst, dass die
Einfihrung von Tempo 30 auch entlang von HauptstralRen erleichtert wird. Die Stadt Geretsried hat
durch den Beitritt zur Initiative fir Tempo 30 in den Stadten (,Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten”) bekraftigt, dieses Element verstarkt nutzen zu wollen. Die Stadt prift die neuen
Einsatzmaoglichkeiten und setzt sich fur die Umsetzung ein. Dies bedeutet nicht, dass nirgends schnel-
ler gefahren werden darf. Auf HauptverkehrsstraRen, wo der Kfz-Verkehr die Uberwiegende Fortbewe-
gungsform darstellt und wo keine Nutzungskonflikte oder Sicherheitsbedenken bestehen, soll auch zu-
kinftig ein schnelleres Fahren (50 km/h) moglich sein.
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Abbildung 77: Anpassung der Geschwindigkeiten
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Kartengrundlage: Kartendaten © 2023 OpenStreetMap.org und Mitwirkende

Quelle: Planersocietat

EinzelmalRnahmen:

1. Ausweitung verkehrsberuhigte Bereiche: Mit der Anordnung des Verkehrszeichen 325 StVO wird
das Ziel verfolgt, die Dominanz des Kfz-Verkehrs in diesem Straf3enzug zu verringern. Es soll
gleichzeitig das Geschwindigkeitsniveau und die Verkehrsstarke in diesem Bereich vermindert
werden. Die Anordnung hebt die Trennung zwischen Fahrbahn und Seitenbereich auf, die gesamte
StraRe ist eine Sondernutzungsflache, auf der sich alle Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt
bewegen dirfen. Alle Verkehrsteilnehmenden dirfen sich gegenseitig nicht Gber Gebihr behin-
dern. Die Bedeutung der Spiel/Verweil- und Aufenthaltsfunktion wird somit hervorgehoben und
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die Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat erhoht. Die Anordnung kommt nach der Verwal-
tungsvorschrift (VwV) zur StVO nur in Betracht, wenn bisher sehr geringer Kfz-Durchgangsverkehr
vorhanden ist und die StralRe den Eindruck vermittelt, dass eine Aufenthaltsfunktion Uberwiegt.
Daher sind verkehrsberuhigte Bereiche in Geretsried in StraRen ohne Verbindungsfunktion (z. B.
Sackgassen) sowie in StraRen mit Mischflachen mit einem geringen StraRenquerschnitt einzuset-
zen. In verkehrsberuhigten Bereichen muss der ruhende Verkehr geordnet werden. Kfz dirfen nur
in gekennzeichneten Bereichen geparkt werden. Um die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat im &f-
fentlichen Raum in Geretsried zu erhchen, werden innerhalb des Mobilitatskonzeptes folgende
Einsatzorte zur Prifung vorgeschlagen: Akeleiweg, Maiglockchenweg, Enzianweg, Veilchenweg,
Asternweg, Rosmarinweg, Fliederweg, Amselweg, Rabenweg, Drosselweg, Paul-Lincke-Weg, Kal-
manweg, Neuer Platz, Kinnekeweg, Carl-Maria-von-Weber-Weg, Kénigsberger Weg, Danziger
Weg, Walchenseeweg

2. Ausweitung Tempo 30: Die Reduktion der zul3ssigen Hochstgeschwindigkeit tragt mafigeblich
dazu bei, die Zahl der schweren Unfalle zu vermindern, Flachenbedarfe der Kfz-StraReninfrastruk-
tur zu reduzieren und eine sozialvertragliche Abwicklung zu ermdglichen (verringerte
Larm/Schadstoffbelastung). In Geretsried wird bereits in einigen Abschnitten von Hauptverkehrs-
stralRen mit streckenbezogenen Tempo 30 die zulassige Hochstgeschwindigkeit reduziert. Dadurch
verandert sich die Geschwindigkeit z. B. in der EgerlandstralRe, Adalbert-Stifter-Strale mehrfach.
Die derzeitige Rechtslage sieht vor, dass eine Abweichung unter eine zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h innerorts aus streng definierten Grinden gerechtfertigt werden muss. Die
Bohmerwaldstralie, Adalbert-Stifter-StraRRe, Richard-Wagner-StraRRe, Altvaterstralie ist als Haupt-
route im Radnetz und als HauptfuRroute (MaRnahme A1) vorgesehen. Aufgrund der hohen FuR-
ganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie einem hohen Querungsbedarf ist dort ebenso Tempo
30 zu prifen. In der Adalbert-Stifter-StralRe im Umfeld der Einrichtung zum betreuten Wohnen
des Hauses Am Stadtwald sollte die streckenbezogene Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h gepruft werden. Die Novellierung der StVO hat hier die EinfGhrung von Tempo 30 in
solchen Bereichen vereinfacht (Anmerkung: Die Novelle ist im Juli 2024 beschlossen, aber im Bun-
desgesetzblatt noch nicht verdffentlicht worden und somit derzeit — Anfang Oktober 2024 — noch
nicht giltig). Die Geschwindigkeiten in der Tattenkofener StraRe (innerorts Hausnummer 2 bis 38)
und der SudetenstralRe bis zum Breslauer Weg sollten ebenfalls reduziert werden. Bei der Tatten-
kofener StralRe handelt es sich um eine Sackgasse, daher kann diese ebenso in die Tempo-30-
Zone mitaufgenommen werden. In der Sudetenstralie befinden sich zahlreiche Ziele des FuRver-
kehrs, wodurch ein erhohter Querungsbedarf besteht. Aufgrund von Einschrankungen durch die
VwV-StVO kommen in Gewerbe- und Industriegebieten Tempo-30-Zonen grundsatzlich nicht in
Betracht (VwV-StVO zu §45 XI.2), wodurch eine Geschwindigkeitsreduzierung im ostlichen Bereich
der Sudetenstral3e nicht in Frage kommt.

Leistungsfahige Infrastruktur an anbaufreien StraRen: Auf den Hauptverkehrsstralen (z. B. B11,

Tattenkofener StraRe) verlauft neben dem stadtischen auch der (iber-)regionale Verkehr, dessen

flussige und leistungsfahige Abwicklung einen gewichtigen Wirtschaftsfaktor darstellt. Im unange-
bauten HauptstralRennetz gilt dies, wie seit jeher fir den Kfz-Verkehr, der hier auch weiterhin pri-
orisiert gefihrt und — zugunsten des Nebennetzes — gebindelt werden soll. Um die Leistungsfa-
higkeit weitergehend zu sichern und Schleichverkehre durch die Stadt zu reduzieren setzt die
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Stadt sich fir eine Verlegung der B11 ein. Mit der Verlegung der BundesstralRe 11 ist auf eine leis-
tungsfahige ErschlieRung der Wohnquartiere zu achten (z. B. durch eine Anschlussstelle zum
Wohngebiet Stein)

Abbildung 78: Verlegung der B11
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Attraktives HauptstraRennetz: Fir die BlumenstralRe, BchmerwaldstralRe, Egerlandstralie, Adal-
bert-Stifter-Stral3e, Richard-Wagner-Stralie, Jeschkenstralie und Sudetenstrale gilt gemald der
Zielsetzung zukinftig eine Priorisierung fir den Umweltverbund. Des Weiteren kommen im inner-
stadtischen bzw. dicht bebauten Bereich die Schutzanspriiche von Mensch und Umwelt hinzu, die
es prioritar zu gewahrleisten gilt (Verkehrssicherheit, Luft und Larmbelastung, Trennwirkung). Zu-
gleich ist die Erreichbarkeit fir den Wirtschaftsverkehr sicherzustellen und dazu ggf. neu zu orga-
nisieren (vgl. Handlungsfeld Wirtschaftsverkehr). Durch konsequente Verlagerung auf den Um-
weltverbund und intelligent eingesetzte Malknahmen lassen sich Staus und Verlagerungen ins Ne-
bennetz vermeiden und die Uberregionale und regionale Erreichbarkeit der Stadt weiterhin sicher-
stellen.

e Iminnerstadtischen Bereich stellt die Beurteilung der Knotenpunkte aus Sicht des Umwelt-
verbunds (z. B. BlumenstraRe) einen entscheidenden Beitrag zur Verkehrssicherheit und
Forderung der Lebensqualitat dar.

e Weitere MalRnahmen zur Sicherung und zugleich gesamtheitlich leistungsfahigeren Ab-
wicklung der Verkehrsmengen und -arten stellen die Optimierung der Schaltungen der
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Lichtsignalanlagen dar. Darunter fallen u. a. die Uberpriifung und Abstimmung der LSA-
Knoten aufeinander (z. B. BlumenstraRe, Thiringer-Wald-StralRe), durchgangige Grinpha-
sen bei angepasster Geschwindigkeit auf Hauptachsen, Einsatzmdglichkeiten zur Ver-
kehrslenkung und -steuerung in Stol3zeiten, sichere und verlangerte Grinzeiten fur Ful3-
ganger sowie integrierte Schaltungen fir den Radverkehr.

Optimierung von Knotenpunkten: Um die Verkehrsstarke insbesondere des Schwerlastverkehrs in
der Sudetenstral3e und Richard-Wagner-Stralie zu reduzieren sollte der Knotenpunkt Jeschken-
stralRe/St. 2369 ausgebaut werden.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen A1, B3, C1
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D2 — Umgestaltung uberbreiter StraBenrdume L
Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind e e
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im

Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

00O 000 000

Problemstellung/Anlass

Nicht nur die Geschwindigkeit im Stralennetz, sondern auch die Gestaltung von Stralenraumen
nimmt entscheidenden Einfluss darauf, dass die angestrebte funktionale Gliederung in der Realitat
auch genauso ihre Wirkung entfaltet und wahrgenommen wird. Verkehrsregulierende Malinahmen
sollen bzw. missen sich teilweise auch (siehe z. B. verkehrsberuhigte Bereiche) in der baulichen
Gestaltung einer Stralie widerspiegeln. Die Gestaltung einer Strale sollte dabei so ausgewogen
sein, dass sie die Anspriiche aller Verkehrsteilnehmenden und -mittel (FuRverkehr, Radverkehr,
OPNV, MIV) entsprechend ihrer Funktion beriicksichtigt. Nur so kénnen die Verkehrsablaufe fiir alle
Nutzenden optimiert und Konflikte minimiert werden. Auf Grund des in der Vergangenheit vor-
herrschenden Planungsparadigmas der ,autogerechten Stadt” ist diese Ausgewogenheit oft mit
einer neuen Gestaltung und Aufteilung der Verkehrsraume zu erreichen — so auch in Geretsried.

Trotz bisweilen hohen planerischen und finanziellen Aufwands sollte der Anspruch nach einer fai-
ren Aufteilung des Strallenraums mit mehr Miteinander, Begegnung, Aufenthaltsqualitat und
letztlich 6ffentlichem Leben Uberwiegen. Dazu bedarf es auch in Geretsried stellenweise einer
Neuordnung bzw. Neugestaltung. Im Zuge dieser Neuordnung und -gestaltung sind innerértliche
StraRenrdume vom Rand aus zu planen mit dem Ziel, ein Verhaltnis von 30 % je Seitenraum und
40 % fir die befahrbaren Fldchen (d. h. Fahrbahn, Radverkehrsanlagen) zu erzielen (das soge-
nannte 30:40:30-Prinzip). Das heiRt, dass zunachst die Anspriiche der Seitenraumverkehre (zu
FuR Gehende, ggf. auch Radfahrende) sowie Seitenraumaktivititen (bspw. Kinderspiel, Gastrono-
mie, Begriinung) zu berlcksichtigen sind. Hieraus wird die erforderliche Seitenraumbreite ermit-
telt, die gleichzeitig die stadtebaulich magliche Fahrbahnbreite definiert. Die Fahrbahnbreite ist
nach ihrer tatsachlichen Nutzung zu bemessen und bertcksichtigt unter anderem im konkreten
Einzelfall z. B. die Nutzung durch den OPNV.

Das Prinzip der stadtebaulichen Bemessung von StraRenrdaumen sollte Leitbild fir das bestehende
und perspektivische StraRennetz in Geretsried sein, auch wenn der Idealzustand einer nachtragli-
chen Flachenaufteilung von 30:40:30 in vielen Fallen nur langfristige Perspektive sein wird oder
bisweilen nicht realisierbar ist. Letzteres trifft zuvorderst auf gewachsene Strukturen zu, die hau-
fig wenig Spielraum in der Gestaltung lassen. Fur an den Stralenraum angrenzende Bereiche ist
seitens der Stadt das Vorkaufsrecht nicht zu vernachlassigen. Langfristig eroffnen sich so ver-
mehrt Maglichkeiten zur Generierung von Flachen zur weiteren Ausgestaltung z. B. von Aufent-
haltsbereichen. Bei der Planung von Straf3en sind die je nach StraBenraum und Verkehrsbelastung
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(Bedeutung fir den Kfz-Verkehr, OPNV, FuR- und Radverkehr) unterschiedlich gewichteten As-
pekte der Verbindungs-, ErschlieRungs- sowie der Aufenthaltsfunktion (fiir alle Verkehrsteilneh-
menden) zu betrachten. Die empfohlenen Querschnitte sollten nach Maéglichkeit entsprechend den
Nutzungsansprichen mindestens eingehalten werden. Als Instrument zur Optimierung der Vertei-
lung des StraRenraums eignet sich das Prinzip der stadtebaulichen Bemessung, bei dem Stralien-
raume vom Rand aus geplant werden, um dem Verhaltnis 30:40:30 langfristig gerecht zu werden.

Handlungsschritte/Bausteine

Umgestaltung des StraRenraums: Bei Neu- und Umbauten des StraRenraum soll der StralRen-
raum so errichtet werden, dass durch seine Anlage die heute angeordnete Hochstgeschwindigkeit
effektiv durchgesetzt werden kann. Werden StraRenraume umgebaut, die wie in D1 beschrieben
zukunftig eine andere Hochstgeschwindigkeit angeordnet bekommen sollen, ist die Infrastruktur
nach der zukUnftigen Hochstgeschwindigkeit zu erstellen. Als Orientierung sind folgende Gestal-
tungsgrundsadtze an die StraRenraumgestaltung zu beachten:

Abbildung 79: Beispiele fur eine Verbreiterung von Gehwegen

e Die Fahrbahnbreite ist den Geschwindigkeiten anzupassen. Generell sind bei Tempo 50 und
geringen Schwerverkehrsanteil eine Fahrbahnbreite von 6,5 m nicht anzustreben (Begeg-
nungsfall Lkw/Lkw). Bei Neuaufteilung des StraRenraums kann der Uberschissige Stra-
Renraum dem Fuldverkehr zugutekommen.
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Bei der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sind lange geradlinige Stra-
Renabschnitte, die zu Geschwindigkeitsiberschreitung verleiten, zu verhindern. Durch Ver-
schwenkungen in der Fahrbahn und Verengung kann die angestrebte Verkehrsberuhigung
erreicht werden.

EinmUndungen sind zu ordnen und rechtwinklig auf die einmundende Stralde auszurichten.
Die Radien der Einmindung sind kleinzuhalten, um ein schnelles Ein- und Ausfahren zu
unterbinden. Gleichzeitig missen jedoch auch die benétigten Schleppkurven von Einsatz-
fahrzeugen sowie Ver- und Entsorgungsfahrzeugen beachtet werden.

Neben der baulichen Anlage ist die Einhaltung der Verkehrsregelung im Strafenraum sys-
tematisch zu Uberprifen. Um die zuldssige Hochstgeschwindigkeit geeignet zu Uberwa-
chen, ist durch die Stadt die Installation von Dialogdisplays zu prifen. Es sollten solche
Gerate installiert werden, die aus allen Messungen eine Datenbericht erstellen kdnnen, um
die Belastungen des entsprechenden Streckenabschnitts gegentber Anwohnern und Inte-
ressierten kommunizieren zu kénnen. Die Uberwachung mit Ahndung der Héchstgeschwin-
digkeit ist mit mobilen Geraten in ausreichendem Umfang und raumlicher Verteilung durch-
zufuhren.

Durch welche baulichen MalRnahmen der StralRenquerschnitt verandert werden kann, wird in der
folgenden Tabelle im dargestellten Baukasten deutlich:

Tabelle 10: Umgestaltungsmaglichkeiten auf und an innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en

Umgestal-
tungs-
maoglich-
keit

Beispiel-
hafter An-
wen-
dungsvor-
schlag:

e

Stark frequentierte Erdge-
schossnutzungen; Hauptver-
kehrsstrale

Steiner Ring

Einengungen

Niveaugleicher Ausbau

Gefahrenbereiche; Eingangs-
bereiche zu Stadtteilen/-zen-
tren

Hauptverbindung

hohes FulRverkehrsaufkom-
men; zentrale Versorgungsbe-
reiche belebte Ortsdurchfahr-
ten

Sudentenstralle
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Tabelle 11: Umgestaltungsmaglichkeiten fir Sammel- und Wohnstralien

Umgestaltungs-
maglichkeit

Beispielhafter An-
wendungsvor-
schlag:

Quelle: Planersocietat

Einengung

”
t

Fahrspurverengung
durch Begrinungs-
elemente oder
Méblierung; Ge-
schwindigkeitsre-
duzierung

Isardamm (stdliche
Halfte)

Aufpflasterung

Deutliche Tempore-
duzierung an Kno-
tenpunkten; Ho-
henunterschied
oder nur Belag-
wechsel; Markie-
rungen: Tempo 30,
Kinder

Seb.-Bach-Str.

Gehweguberfahrt

Vorrang und ni-
veaugleiche Que-
rung fir zu FuR
Gehende; Verkehrs-
beruhigung; Stra-
Rennetzhierarchi-
sierung

Einmindung
Hauptverbindung

Niveaugleicher
Ausbau

Barrierefreie Que-
rung, Verkehrsbe-
ruhigung; insb. bei
Neubaugebieten
oder Fahrbahn-
/Kanalsanierung

Geothermie um-
bauten

Bestandsanalyse: Die Stadt erarbeitet eine Bestandsaufnahme und ordnet sie nach den oben be-
schrieben Kriterien in eine Umbauprioritat.

Der StraRenbau wird Uberwiegend durch lange Projektlaufzeiten beschrieben und ist langzyklisch,
wenn es darum geht Stralenrdume umzugestalten. Die fachliche Priorisierung ist deswegen bei
der Umsetzung ein Abwagungselement, das geeignet um weitere Aspekte erweitert werden muss.
Winschenswert ist, dass eine Umsetzung andere Baumalinahmen geeignet bertcksichtigt und Sy-
nergien schafft.

Temporare StraBenraumgestaltung: Auf Grund der langen Bearbeitungszeiten in der Planung
und Realisierung von StralRenprojekten sind temporare Losungen zu erproben. Sie helfen, schnel-
ler neue Planungsideen vor Ort erfahrbar zu machen. Temporare MalRnahmen sind geeignet, um
mit einer stringenten Offentlichkeitsarbeit die Zielrichtung des Mobilititskonzept und die Vorteile
moglicher Veranderungen frihzeitig zu kommunizieren. Winschenswert ist die Realisierung einer

Abbildung 80: Temporare Elemente im StralRenraum zur Veranschaulichung weiterer Nutzungsmaglichkeiten
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temporaren StralRenraumgestaltung pro Jahr. Aus der Bestandsanalyse und den Beteiligungsfor-
maten ergeben sich die Prifung des Umbaus mit geeigneter Kommunikationsstrategie und tem-
porarer Umgestaltung in den StraBen Sudetenstrafie und Steiner Ring. Die heute dominierende
Funktion zur Abwicklung des Kfz-Verkehrs ist so umzugestalten, dass der Aufenthalt und die
Nahmobilitat (FuR-/Radverkehr) geeignet gestarkt werden.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen
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o)
D3 — Organisation des Ruhenden Verkehrs H
Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im

Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

__1Ol® 000 L ] 1@

Problemstellung/Anlass

In Geretsried besteht eine grundsatzlich komfortable Ausgangslage fur das Kfz-Parken. Auch in
zentralen, nachfragestarken Bereichen wie dem Karl-Lederer-Platz bestehen grof3flachige Park-
platz-Angebote (z. B. Bohmwiese) oder bauliche Anlagen, die durch Gratistarife Anreize setzen.
Die leichte Zuganglichkeit tragt auch dazu bei, dass sich Nutzungsmuster Uber die vergangenen
Jahre verfestigt haben; zudem werden Anreize geschaffen, mit dem Kfz auch in sensible Bereiche
der Stadt zu fahren.

Der ruhende Verkehr ist heute nicht systematisch in einem Konzept strukturiert. Durch die syste-
matische Bewirtschaftung des ruhenden Kfz-Verkehrs in einem Parkraumkonzept kann dazu bei-
getragen werden, dass Kfz-Verkehre zielgerichteter im Stadtgebiet abgewickelt werden und sich
Parksuchverkehre reduzieren.

Handlungsschritte/Bausteine

Entwicklung eines Parkraumkonzepts: Die Stadt prift die EinfUhrung eines gesamtstadtischen
Parkraumkonzepts. Hierbei sollen auch kunftig ausreichend Parkplatze in und um den Innenstadt-
bereich bereitgestellt werden, um den Standort optimal erreichbar zu halten. Dabei wird jedoch
entsprechend den gesetzten Zielen auch bedacht, dass der offentliche Raum vielseitige Nutzungs-
anspriche hat. Er sollte zukinftig nur noch den Nutzergruppen zum Abstellen eines Kfz angebo-
ten werden, die wirklich keine anderen Méglichkeiten haben. Dies sind neben Anwohnenden v. a.
Personen mit Mobilitatseinschrankungen und Lieferanten. Fur sie sind auch weiterhin Bewohner-
parkmadglichkeiten (sofern nicht in Parkbauten realisierbar), Behindertenstellplatze und Ladezonen
auszuweisen. Die wenigen im offentlichen Stralenraum verbleibenden Kurzzeitparkmaglichkeiten
(z. B. fUr spezielle Kundengruppen wie Patienten oder kurze Geschaftsbesuche) sind zukinftig fla-
chendeckend mit Gebuhren zu bewirtschaften und so anzuordnen, dass kein unnétiger Parksuch-
verkehr entsteht.

Struktur des Parkraumkonzepts: Durch Modernisierung und Attraktivierung von Parkhdusern und
Tiefgaragen, Anpassung der GebUhrenverhaltnisse und Ricknahme oberirdischer Alternativen ist
das Parken externer Nutzergruppen (v. a. Kunden und Beschaftigte) vom StraBenraum in bauliche
Anlagen zu verlegen (z. B. Bohmwiese). Werden Parkplédtze bewirtschaftet, konnen Synergien ge-
hoben werden. Die Stadt kann Multi-Use-Ldsungen prifen. Durch Ansprache privater Akteure
kann geprUft werden, ob sich z. B. Besucher- oder Anwohnerparken zu bestimmten Zeiten inner-
halb privater Parkplatzflachen abwickeln lassen (z. B. nachts/am Wochenende)
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Bewirtschaftung von Parkplatzen: Von der Tarifgestaltung sollen zwei steuernde Impulse ausge-
hen: Das ebenerdige Parken im StraRenraum ist teurer als das Parken im Hoch- oder Tiefbau. Das
Parkticket (z. B. 120 min Parken im StraBenraum) muss teurer sein als die Hin- und Rickfahrt per
Einzelfahrschein mit dem Bus

Kommunikation: Die Einfihrung einer Parkraumbewirtschaftung ist durch umfangreiche, positive
Informations- und Kommunikationsarbeit zu begleiten. Ahndung und Kontrolle der neuen Parkre-
gelungen sind in eine abgestimmte, positive Kampagne einzubetten.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen E2
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o)
D4 — Liefer- und Wirtschaftsverkehr H
Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im

Umweltverbund

@

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

__1Ol® 000 L ] 1@

Problemstellung/Anlass

Vom Wirtschaftsverkehr gehen wiederkehrende Belastungen im Stadtgebiet aus, die in Geretsried
auch sensible Bereiche betreffen. Diese Verkehre treten Gberwiegend in zwei Bereichen auf.

Ein Bereich sind die Lieferverkehre zu Betrieben und Unternehmen. Fir diese Lieferfahrten kon-
nen alle Arten von Fahrzeugen eingesetzt werden, bis hin zu schweren Lastkraftwagen. Innerhalb
der Bestandsanalyse kann eine Beschilderung identifiziert werden, die Routenempfehlungen fur
den Schwerlastverkehr aufzeigt.

Ein zweiter Bereich, von dem im Verkehrsgeschehen deutliche Herausforderungen ausgehen, sind
die Kurier-, Express- und Paketdienste (KEP-Dienste), die in der Vergangenheit stetig gewachsen
sind und in absehbarer Zukunft auch weiterwachsen werden.

Handlungsschritte/Bausteine

Vom Schwerlastverkehr gehen laut Burgerbeteiligung und weiteren Beobachtungen Belastungen
im Siedlungsbereich aus, die vermeidbar waren. Um eine stadtvertragliche Abwicklung dieser Ver-
kehre zu ermdglichen, wird im Rahmen des Mobilitatskonzept ein konzeptioneller Entwurf zur
Fihrung des Schwerverkehrs entwickelt:

Beschilderung: Die Lieferrouten sind stral3enverkehrsrechtlich ausreichend durch Ge- und Verbote
zu sichern. Insbesondere die Belastungen durch den Schwerlastverkehr in sensiblen Bereichen
sollen reduziert werden. Zu prifen sind vor allem Einfahrtverbote fir den (Schwer-)Lieferverkehr:

e Indie Bohmerwaldstrale vor der Kreuzung mit der Sperlingstrale, sodass die Einfahrt nach
Gartenberg von Norden her ermdglicht wird, aber nicht der Durchgangsverkehr.

e |n die Adalbert-Stifter-Strafe von Siden/von der Tattenkofener Stralse. Lkw-Verkehr ist
Uber die B11in den Norden von Gartenberg zu leiten.

e Indie Egerlandstralie und Adalbert-Stifter-Stralie, sodass Lkw entlang der JahnstralRe uber
die vorne beschriebenen Strafsenzige queren kdnnen, aber nicht einfahren.

e In die SudetenstralRe: Einfahrt Uber Jeschkenstral3e ist gewunscht; Uber die Richard-Wag-
ner-StralRe ist die Einfahrt nicht erwinscht. Ausfahrt Uber Richard-Wagner-Stral3e nach
Suden sollte ermaglicht werden. Die Einfahrt Gber die Richard-Wagner-Stralie an Stein ent-
lang sollte unterbunden werden
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Lieferintensive Unternehmensstandorte: Die zukinftige Ansiedlung von Unternehmen und Be-
trieben, von denen ein bedeutender Lieferverkehr ausgehen kann, soll so erfolgen, dass davon
keine Belastungen in sensiblen Siedlungsbereichen ausgehen.

Kurier- Express- und Paketlieferdienste: Halten KEP-Lieferfahrzeuge regelwidrig (z. B. auf der
Fahrbahn oder auf Radfahrstreifen/-wegen), kann das als Hinweis auf eine fehlende Struktur ge-
deutet werden. In sehr aufkommensstarken, sensiblen Bereichen ist zu prifen, inwieweit diesen
Verkehren durch Lieferzonen ein starker gesteuerter und planbarer Ablauf geboten werden kann.
Um diese Lieferzonen zu realisieren, sind Parkplatze umzuwandeln oder Flachen zum Halten und
Laden explizit auszuweisen. Im Stadtgebiet bieten sich folgende Orte an: Sudetenstralie, Eger-
landstraRRe, Verkehrsflachen im Zulauf FuRgangerzone Karl-Lederer-Platz.

Lieferverkehr biindeln: Als Teilthema im betrieblichen Mobilitatsmanagement ist die Bereit-
schaft/das Interesse an einem ,runden Tisch Lieferverkehr” zu prifen. Geeignete Inhalte kdnnten
sein:

e Strukturierung, Koordination von Lieferverkehren zu Standorten in Geretsried (Reduktion
durch mogliche Bindelung)

e Verlagerung von Lieferfahrten auf stadtvertragliche Fahrzeuge: Lieferungen mit elektrisch
betriebenen Kraftfahrzeugen/Lastenfahrradern (letzte Meile)

e alle Potenziale der Giterbahn heben

Kontrolle: Die Einfahrt in die FulRgangerzone ist heute zeitlich begrenzt fir Anlieger und Liefer-
fahrzeuge freigegeben. Die Einhaltung und Uberwachung dieser Regelung ist aus Sicht des FuR-
gangerschutzes und der Regelakzeptanz durchzufihren.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen
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5.5 Querschnittsthemen

Querschnittsthemen umfassen MaRnahmen, die keinem Verkehrsmittel allein zugeordnet werden
konnen. Mobilitat wird immer haufiger als die Bereitstellung von Zugangen (zu Sharing-Leistun-
gen) oder dem Management zur nachhaltigen Abwicklung von Mobilitdtswiinschen verstanden.
Die vorangestellten Handlungsfelder FuR-, Radverkehr, OPNV und Kfz-Verkehr beriicksichtigen be-
reits einen verkehrsmittelGbergreifenden Ansatz, zum Beispiel zu sehen an den Mobilitatspunkten
(siehe C3). Neben diesen klassischen Verkehrsmitteln sind Querschnittsthemen wichtig, um aus
den vorhandenen Ressourcen nachhaltigen Nutzen ziehen zu kénnen. Neben den bereits vorge-
stellten ,harten” Malinahmen, wie einer Neustrukturierung von Verkehrs- und Aufenthaltsflachen,
die Steigerung der Attraktivitat im OPNV oder einer Verdnderung in der Nahmobilitdt benstigt Ge-
retsried zur Erfullung des Zielkonzepts ,weiche” MaRRnahmen, die einen direkten Einfluss auf Ver-
kehrsverhalten, Angebot und Nachfrage besitzen. Es werden weiterfGhrende Ansatze dargelegt,
mit denen beispielsweise durch Mobilitatsmanagement, Sensibilisierungsarbeit und Mobilitatsver-
haltensanderungen gezielt Veranderungen erreicht werden konnen. Ein Fokus liegt hierbei auf
dem Faktor Mensch. Daher soll eine ganzheitliche Verkehrssicherheitsstrategie fir das Stadtgebiet
verwirklicht werden und diese in den Planungsprozess integriert werden. Die Integration von Be-
trieben und Schulen in einem einheitlichen Mobilitdtsmanagementkonzept fihrt zu einer effizien-
teren Nutzung der vorhanden Mobilitatsinfrastruktur. Durch den Ausbau von Sharing-Angeboten
wird ein multimodales und intermodales Mobilitatsverhalten gefordert. Neben einem verdnderten
Mobilitatsverhalten zeigt sich auch der kulturelle Wandel zu anderen Antriebsarten bei Verkehrs-
mitteln. Auf das erhohte Aufkommen von Elektromobilitat wird in einer ganzheitlichen E-Mobili-
tatsstrategie reagiert. Die Stadt Geretsried steuert die Umsetzung des Mobilitatskonzepts. Ein
wichtiger Baustein fir eine erfolgreiche Umsetzung ist allerdings auch die Integration der Bevdl-
kerung und verschiedener weiterer Akteure. Durch Offentlichkeitsarbeit und ein Evaluationskon-
zept kdnnen hier Transparenz hergestellt und die Akzeptanz gesteigert werden.
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E1 — Starke Hauptverbindung in der Kernstadt

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

S

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung

Umsetzung der Stadt
@O0 000 000 ©

Problemstellung/Anlass

Das Stadtgebiet von Geretsried ist durch eine geplante eindeutige Struktur gekennzeichnet. Das
unterscheidet die Stadt von anderen Stadten in Deutschland, deren Grindungen zum Teil bis in
die Antike reichen. Die junge Stadtstruktur zeigt planmaliige Entwicklungen und Symmetrien, die
in anderen Stadten so nicht zu finden sind. Die Organisation der Siedlungsstruktur entlang ein-
deutiger Verkehrsverbindungen bietet fir die Mobilitat ein besonderes Potenzial. Insbesondere
der Stadtteil Gartenberg ist durch die zentral gelegene Verbindung BéhmerwaldstraRe/Egerland-
stralRe/Adalbert-Stifter-StralRe erschlossen. Solche zentralen Verbindungen bieten allen Verkehrs-
mitteln (und Mobilitatsformen) die Mdglichkeit, innerértliche Ziele in einfacher Wegefiihrung,
schnell zu erreichen. Durch die Lage der B11 ergibt sich im Stadtgebiet der Vorteil, dass jeglicher
Durchgangs-Kfz Verkehr an den sensiblen Siedlungsstrukturen vorbeigefihrt werden kann.

Aus diesen Rahmenbedingungen ergibt sich die Chance, die beschriebene Verbindung aus den
drei StraRenzigen so zu entwickeln, dass den Mobilitatsoptionen des Umweltverbunds hier ein
attraktives Angebot geschaffen werden kann. Unter der konzeptionellen Uberschrift einer Haupt-
verbindung sollte die Sichtbarkeit nachhaltiger Mobilitatsoptionen und die gewinschte primare
Nutzung umwelt- und sozialvertraglicher Verkehrsmittel in innerstadtischen Bereichen gefdrdert
werden.

Handlungsschritte/Bausteine

Hauptverbindung in Gartenberg: Die StraRenzige der BohmerwaldstraRe/EgerlandstralRe/Adal-
bert-Stifter-Stralie ergeben eine Hauptverbindung. Damit folgen sie der beschlossenen Zielset-
zung zur Starkung einer stadtvertraglichen, aktiven Mobilitat.

Priorisierung auf der Hauptverbindung: Die Neu-Organisation und mogliche bauliche Umgestal-
tung dieser Verbindung erfolgt so, dass in Zukunft eine attraktive und leistungsstarke Abwicklung
der Verkehrsmittel und -arten des Umweltverbunds moglich wird. Dadurch sollen die Mobilitats-
optionen des Umweltverbunds im Alltag gestarkt und sichtbarer werden. Aus der Priorisierung
folgt, dass der Kfz-Verkehr eine untergeordnete Rolle spielt und insbesondere im Durchgangsver-
kehr eindeutig auf die B11 verwiesen wird. Diese Priorisierung wird im Zweifel mit verkehrsrechtli-
chen Anordnungen unterstrichen, als letztes Mittel mit baulichen Restriktionen wie Durchfahrts-
sperren.

Hochwertiger StraRenquerschnitt: Winschenswert ist eine Gestaltung, die der Planungsmaxime
.von auRen nach innen” folgt, also ausreichende Breiten zuerst dem Seitenbereich/Gehweg zu-
ordnet und dann der Fahrbahn eine ausreichende Restbreite zuteilt. Aus dieser Fahrbahnbreite
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resultiert ein gemeinsamer Betrieb von OPNV und Radverkehr, der einen fahrplantreuen Betrieb
des OPNV und der verkehrssicheren Abwicklung des Radverkehrs ermdglicht.

Attraktive innerstadtische Hochstgeschwindigkeit: Die beschriebenen StralRenzige sind nicht
klassifiziert, diese Chance sollte genutzt werden, um eine angepasste Hochstgeschwindigkeit ein-
zufGhren und gestalterisch umzusetzen. Anzustreben ist eine fur den Radverkehr geeignete

Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Kfz-Verkehrsstrome leistungsgerecht organisieren: Durch die Umgestaltung ist zu erreichen,
dass sich auch im Kfz-Verkehr Verkehrsstrome eindeutiger strukturieren und der Uberdrtliche Kfz-
Verkehr auf den StraRen B 11 und Tattenkofener StraRRe (St 2369) verbleibt. Auf der Hauptverbin-
dung ist der Kfz-Verkehr nicht untersagt, spielt aber eine untergeordnete Rolle. Dies sollte durch
Anlage und Organisation (z. B. Anordnung FahrradstraRe mit Freigabe Linienverkehr und Kfz-Ver-

kehr) sichtbar werden

Planungen integrieren: Die Hauptverbindung ist als Entwicklung zu verstehen, die auf vorhande-

nen Impulsprojekten und Machbarkeitsstudien geeignet aufbaut.

Abbildung 81: Entwurfsskizze Hauptverbindung
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Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen A/B/C
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E2 — Elektromobilitat strategisch gestalten

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt
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Problemstellung/Anlass

Mobilitat und Erreichbarkeit sind zentrale Voraussetzungen fur Teilhabe, Beschaftigung und Wohl-
stand in unserer Gesellschaft. Gleichzeitig ist das derzeitige Verkehrssystem durch starke Umwelt-
belastungen gekennzeichnet. Auch wenn die Fahrzeuge in den vergangenen Jahren sauberer und
leiser geworden sind, verursacht der motorisierte (Individual-)Verkehr (MIV) durch die Emission
von Klimagasen, Luftschadstoffen und Larm nach wie vor viele negative Umweltwirkungen. Die
Bundesregierung hat mit ihrem Klimaschutzgesetz (KSG) beschlossen, die jahrlichen Treibhaus-
gasemissionen im Verkehrsbereich langfristig deutlich zu senken und bis zum Jahr 2045 das Ziel
der Treibhausgasneutralitat zu verfolgen (UBA 2024). Unter gewissen Voraussetzungen konnen
Fahrzeuge durch einen Wechsel der Antriebsform insbesondere am Einsatzort die Beeintrachti-
gungen stark reduzieren. Daftr steht aktuell das Schlagwort ,E-Mobilitat”. Die Stadt Geretsried
tragt geeignet dazu bei, dass sich Belastungen aus dem Verkehrsgeschehen reduzieren. Neben
attraktiven Angeboten fir weitere Mobilitatsoptionen unterstutzt sie die Antriebswende und setzt
Anreize, wo maglich.

Handlungsschritte/Bausteine

Netzwerk E-Mobilitat: Die Vorteile und Voraussetzungen von Fahrzeugen mit unterschiedlichen
elektrischen Antrieben sollten geeignet kommuniziert werden. Zu prifen ist, wie innerhalb des
kommunalen Mobilitatsmanagements ein Netzwerk E-Mobilitat gegrindet werden kann. Ziel ist es
interessierte Akteure, oder solche die sich als geeignet erwiesen anzusprechen, um vorhandene
MaRRnahmen und Informationsstande und potenzielles Interesse geeignet zu koordinieren.

Ladepunktekonzept: Die Stadt erarbeitet eine Lade(sdulen)bedarfsplanung. Winschenswertes
Ziel ist die Ermittlung eines ortsspezifischen Bedarfs. Bei der Ermittlung orientiert sich die Stadt
an dem Stand der Praxis im Metropolraum Mdnchen. Weitere Variablen wie Entwicklungen hin-
sichtlich der Leistungsfahigkeit der E-Ladeinfrastruktur oder des Verbrauchs von E-Fahrzeugen
sind zu berucksichtigen. Entsprechend sind die Zielwerte regelmaRig den aktuellen Entwicklungen
anzupassen. Grundvoraussetzung fir eine strategische Gestaltung der E-Ladeinfrastruktur in Ge-
retsried ist die Abschatzung des minimalen Ladeinfrastrukturbedarfs im (halb-)éffentlichen Raum.
Im Zuge der Erarbeitung der Konzeption ist zu prifen, inwieweit die Sondernutzungssatzung der
Stadt Geretsried fir Nutzungen im &ffentlichen Raum angepasst werden muss.

Private Lademdglichkeiten: Die Stadt unterstitzt die Férderung zusatzlicher privater Ladeinfra-
struktur, indem sie einen geeigneten Energieversorger auswahlt, der attraktive Angebote fir pri-
vate Ladeinfrastruktur bieten kann. Hinsichtlich der Komplexitat und Anzahl der Forderprogramme
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sollte ein entsprechendes Beratungsangebot sowie eine kommunale Forderung durch die Stadt-
verwaltung geschaffen werden.
Abbildung 82: Bedarf an Ladeinfrastruktur
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Winschenswert ware, entsprechende Informationen innerhalb einer Servicestelle und/oder als In-
halt in der Neublrgermappe zu prasentieren. Zudem sollten Fordermdéglichkeiten umfassend be-
worben werden. Die Stadt Geretsried setzt sich dafir ein, dass an Firmenstandorten (z. B. in Ge-
werbegebieten) Ladeinfrastruktur geschaffen wird, sodass die Mitarbeiter, die weiterhin ein Pkw
nutzen, auf Elektromobilitat umsteigen konnen. Auch setzt sich die Stadt fur Schnelllademaglich-
keiten an aufkommensstarken Zielen wie z. B. an Supermarkten ein.

3 Leaflet | © basemap.de / BKG | eigene Berechnung |

Stadtischer Fuhrpark: Im kommunalen Mobilitatsmanagement werden Dienstfahrten wo immer
moglich mit elektrischen Fahrzeugen geleistet. Dazu wird der stadtische Fuhrpark oder der Car-
sharing-Fuhrpark, auf den das Rathaus zuriickgreift, ausreichend mit elektrisch betriebenen Fahr-
zeugen ausgestattet. Fahrzeuge mit hohen Fahrleistungen in sensiblen stadtischen Bereichen sol-
len so weit wie maoglich elektrifiziert werden. Dazu zahlen kommunale Fahrzeuge zur Pflege und
zum Unterhalt der stadtischen Infrastruktur (Bauhof etc.), Fahrzeuge der Ver- und Entsorgung (z.
B. Millfahrzeuge) und des offentlichen Verkehrs (z. B. Stadtbus). Die Stadt setzt sich in Ausschrei-
bungen daflr ein, dass Fahrzeuge elektrisch bzw. lokal emissionsfrei betrieben werden.

Forderung der E-Mobilitat im Radverkehr: Viele Wege in Geretsried konnen mit einem Elektrorad
schneller oder in etwa gleicher Reisezeit wie mit einem Pkw zurlckgelegt werden. Neben einer si-
cheren, komfortablen Infrastruktur kann die Stadt Geretsried speziell die Nutzung von E-Bikes un-
terstitzen, damit noch mehr Birger auf das Fahrrad umsteigen. Um die Nutzung von Pedelecs at-
traktiver zu gestalten, ist der Ausbau von Lademadglichkeiten, insbesondere an den Sharing-Stati-
onen moglich. Die Standorte fir die Ladeinfrastruktur missen hierbei bedarfsorientiert ausge-
wahlt werden. So ist bspw. in Wohngebieten von einem geringen Ladebedarf im 6ffentlichen
Raum auszugehen, wahrend an (halb-)6ffentlichen Orten mit Iangeren Aufenthaltszeiten, wie z. B.
bei Arbeitgebern, Zielen mit Publikumsverkehr oder an Haltestellen, Bedarf besteht.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen
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E3 — Dachmarke Information und Kommunikation

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

000 000 000

Problemstellung/Anlass

Um die Klimaschutzziele zu erreichen, sind auch Verhaltensanderungen im Verkehr notwendig. Sie
umfassen zwei Prozesse: Die Antriebswende, also die Umstellung der fossilen Antriebsform auf
klimavertragliche Kraftstoffe (z. B. E-Mobilitat) sowie die Mobilitdtswende, sprich die Vermeidung
und Verlagerung des Verkehrs auf klimafreundlichere Angebote. Veranderungen und Entwicklun-
gen missen daher kommunikativ begleitet werden. Kommunikation und Information sind dabei
wichtig, Menschen vor Ort mitzunehmen, Entscheidungen und Ausgangslagen transparent aufzu-
zeigen. Das Verhalten der Menschen wird von Gefuhlen, Vorbildern und weiteren subjektiven Fak-
toren bestimmt. Hier gilt es ein positives Set fir Geretsried zu entwickeln.

Handlungsschritte/Bausteine

Personelle Ressourcen fiir OFfentlichkeitsarbeit: Die Stadt Geretsried strukturiert die personellen
Ressourcen um, sodass eine dauerhafte, ausreichende Bearbeitung des Themas Verkehr & Mobili-
tat im Bereich Presse- und Offentlichkeitsarbeit stattfindet.

Dachmarke Fiir Mobilitit in Geretsried: Fiir die Offentlichkeitsarbeit ist eine geeignete Dachmarke
zu entwickeln, die im lokalen Kontext erreicht, dass Mobilitatsthemen positiv und ganzheitlich ver-
mittelt werden konnen. Wichtig ist ein wiederkehrendes, eindeutiges Design tUber alle Mobilitats-
optionen, die zur Zielsetzung dieses Mobilitatskonzepts beitragen. Beispiel kann Corporate Design
der Stadt Wien fur FuR und Radverkehr sein; Minchen unterwegs der Landeshauptstadt Minchen,
EinfachMobil in Offenburg oder LE bewegt in Leinfelden-Echterdingen.
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Abbildung 83: Kampagnen Beispiel
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Inhalte und Themen der Offentlichkeitsarbeit sollten sein:

e Bestehende und neue Verkehrsregeln, wie der gesetzlich definierte Uberholabstand (um-
gangssprachlich zwischen Kfz und Fahrradfahrern) missen immer wieder ins Gedachtnis
der Verkehrsteilnehmer gerufen werden. Insbesondere bei Anderungen der StVO (z. B. Ver-
halten in FahrradstraRen/-zonen) und bei neuen Mobilitdtsangeboten mit besonderem Ge-
fahrenpotenzial oder Themen der Unfallhdufung sind Informationen &éffentlichkeitswirksam
zu verbreiten.

e In den vergangenen Jahrzehnten ist die Zahl der Menschen mit Migrationserfahrungen in
Deutschland kontinuierlich gewachsen. Diese haben in ihren Herkunftslandern ggf. andere
Alltagsmobilitatserfahrungen gemacht. Damit Menschen mit Migrationserfahrungen sich
eigenstandig und sicher im StralRenverkehr bewegen konnen, bedarf es einer regelmaligen
Kommunikation von Regeln und Verhaltensweisen im Verkehr sowie Angebote z. B. zum
Erlernen des Radfahrens, aber auch welche Mdglichkeiten der OV bietet (Ticketkauf, Fahr-
plane lesen etc.). Zur Umsetzung des Projektes bietet sich eventuell eine Kooperation mit
dem ADFC Bayern an, der Radfahrkurse auch fiir Wiedereinsteiger (Erwachsene) anbietet.

Informationsplattform: Aufbau und Aufbereitung einer umfassenden Informationsplattform. Alle
(Mobilitats-)Angebote, die im Stadtgebiet genutzt werden kénnen, sollen Gber Kanale der Stadt
mindestens beauskunftet/verlinkt werden. Diese Inhalte sind idealerweise so aufzubereiten, dass
sie Uber verschiedene Kanale angesteuert werden kdnnen (Webseite/Social-Media-Kanale/App —
falls vorhanden/gewinscht). Diese Angebote sind dauerhaft auf Aktualitat, Richtigkeit und Voll-
standigkeit zu prifen. Es ist explizit der Verweis auf bereits vorhandene Inhalte wie den Internet-
auftritt des MVV gewiinscht. Anspruch ist, dass von einem stadtischen Internetauftritt eindeutig
und vollstandig auf alle Mobilitatsangebote verwiesen wird.

Mangelmelder: Kommunikation in beide Richtungen ermaglichen eine Kommunikation zwischen
der Burgerschaft und der Verwaltung. Riickmeldungen und Fragen sollen niederschwellig maéglich
sein und unter anderem Gber den direkten Kontakt (Ansprechpartner Mobilitatsstation) oder iber
weitere, primar digital Kanale ermaglicht werden. Zu prifen ist die Einrichtung eines Mangelmel-
ders, um niederschwellig Meldungen erstellen und innerhalb der Verwaltung einfach zuordnen zu
konnen.
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Mobilitatserziehung: Der gesellschaftliche Stellenwert der Mobilitatserziehung schwankt, ebenso
die Zustandigkeiten. So werden unter anderem von der Verkehrspolizei nicht mehr alle Themen in
dem Umfang angeboten wie in der Vergangenheit Ublich, z. B. die Einschatzung der Fahrradtaug-
lichkeit zum Abschluss der Grundschule. Diese Reduktion ist allerdings eher fehlenden Ressourcen
geschuldet; tatsachlich tragt Mobilitatserziehung fir Grundschulkinder auch weiterhin zu einem
besseren Regelverstandnis und einem guten Miteinander im Stralsenverkehr bei. Sie sollte daher
moglichst durch geeignete Akteure Ubernommen werden. Die Stadt Geretsried prift im Rahmen
des schulischen Mobilitatsmanagements eine geeignete Kooperation mit Akteuren der Verkehrs-
wacht oder privaten Akteuren wie dem ADFC, ob (freiwillige) Leistungen der Verkehrserziehung
wieder in einem schulischen Rahmen angeboten werden kénnen. Im kommunalen Mobilitatsma-
nagement prift die Stadt zudem, ob es verkehrserzieherische/mobilitatsférdernde Malinahmen
auch fur weitere gesellschaftliche Gruppen geben kann. Busschulen und oder Kurse zum Radfah-
ren kann es unter anderem fir interessierte Gruppen der Senioren geben, fir Wiedereinsteiger
jeglichen Geschlechts und Alters, fir Menschen mit migrantischem Hintergrund und andere. Wei-
tere Zielgruppen sind geeignet zu definieren.

Akteure z. B. MVV, Stadt Geretsried, weitere 6ffentliche Stellen mit Informationen
zur Mobilitat
Schnittstellen C3

Planersocietat



Seite 154 von 167 Zukunftsweisendes Mobilitatskonzept Geretsried

E4 — Kommunales Mobilitatsmanagement

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

000 000 000

Problemstellung/Anlass

Eine leistungsfahige Infrastruktur ist Grundvoraussetzung fur die Mobilitat, den Ortswechsel. Die
vorhandene Infrastruktur und die dffentlichen Angebote wie Bus und Bahn sind dabei keineswegs
selbsterklarend. Die winschenswerte Nutzung muss gesamtgesellschaftlich diskutiert und dann
umgesetzt werden. Damit der Wandel der Mobilitat hin zur nachhaltigen, sozial- und klimaver-
traglichen Mobilitat funktioniert, muss diese neben der reinen Bereitstellung der Infrastruktur
(durch die kommunale und regionale Verwaltung) deutlich durch aktives Management begleitet
werden.

Das kommunale Mobilitatsmanagement nimmt eine Ubergreifende Funktion ein und hat die Auf-
gabe der Koordination und der Kontrolle von Projekten und Entwicklungen innerhalb der kommu-
nalen Verwaltung, sodass das Zielkonzept des Mobilitatskonzepts in die gelebte Praxis Uberfihrt
wird.

Handlungsschritte/Bausteine

Mobilitatsmanagement fir alle Verkehrstrager: Das kommunale Mabilitatsmanagement koordi-
niert als zentrale Stelle die Themen der Mobilitat, die in Geretsried anfallen. Diese Stelle tritt als
Dach fir betriebliches Mobilitatsmanagement (siehe E3.1) und schulischem Mobilitatsmanagement
(siehe E 3.2) auf, koordiniert und stimmt die Inhalte kontinuierlich ab. Die Stelle stimmt Inhalte
von fachbezogenen Konzepten und Planwerken ab und Gberwacht die Umsetzung offener (Mobili-
tats-)Planwerke. Zudem tritt das kommunale Management nach innen und nach auRRen auf.

e Konzept fir die Stadtverwaltung (nach innen): Um Erfahrungen zu sammeln und auf Fra-
gestellungen aus der Burgerschaft oder von Unternehmen antworten zu kénnen, sind die
Inhalte des Mobilitatsmanagements in der Verwaltung zu erproben und anzuwenden. Durch
die Grofle der Kommunalverwaltung ist sie geeigneter Ankerkunde oder Pilotpartner, um
Teilprojekte zu erproben.

Mobilitatsmanagement nach auRen: ,Kundengruppe” des Kommunalen Mobilitatsmanagement
sind die Einwohnerinnen und Einwohner von Geretsried und deren Besuch.

e Ansprechperson vor Ort: Die Stadt richtet eine Personalstelle ein, die einen personlichen
Kontakt ermaglicht. Dazu ist ein zentral gelegener, gut zu erreichender Ort einzurichten.
Geeignete Synergie sollten gehoben werden. Vorstellbar ist etwa, die Touristenbiros zu
erweitern oder die Aufgabe in der Mobilitatstation mit auszufihren (siehe auch C3).
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e Neubiirgermappen: Neubirgermappen informieren umfassend tber das (Mobilitats-)Ange-
bot vor Ort. Der MVV bietet bereits Bausteine an. Diese sind geeignet, um Informationen
weiterer Verkehrsmittel zu erganzen: z. B. eine mal3stabsgerechte ,Laufschablone” fir FuRR-
wege im 10-Minuten-Umkreis die eigene Adresse auf einer Stadtkarte mit POI, eine ,Rad-
schablone” im 15-Minuten-Umkreis um die eigene Adresse mit dem Fahrrad und die Ad-
resse der Mobilitatsberatung fir weitere Rickfragen. Diese Auflistung ist um weitere ge-
eignete Inhalte zu erweitern

e Aktionstage und Veranstaltungen: Insbesondere in der europadischen Mobilitatswoche kon-
nen unterschiedliche Formate auf die nachhaltige Mobilitat aufmerksam machen. In stadt-
weiten Mobilitatsfesten wird das Thema Mobilitat und die Zielsetzung von Geretsried in die
Offentlichkeit gebracht. Hier kénnen Inhalte aus dem betrieblichen und schulischen Mobi-
litatsmanagement auf Stadtebene prasentiert werden (z. B. Siegerehrungen ,Mit dem Rad
zur Arbeit”/,Zu FuB zur Schule” etc.). Bekannte Formate kénnen aufgenommen und ent-
wickelt werden (,Mobilitststage”)

Koordination von publikumsstarken Events: An Festen und Veranstaltungen im Stadtgebiet mit
grofRen Publikumsstromen ist durch koordinierte MaRRnahmen darauf hinzuwirken, dass der Ver-
kehr nach den Zielen des Mobilitatskonzept abgewickelt wird. Ein Beispiel konnen Weihnachts-
markte sein. Soll die Mobilitat hier beeinflusst werden, sind Freifahrten im OPNV gegeniiber kos-
tenfreien Parkplatzen vorzuziehen.

Planung und Digitalisierung: Fir die Planung der Infrastruktur allgemein wie der Mobilitats- und
Verkehrsplanung im Speziellen wird es von immer gréf3erer Bedeutung, dass Fragestellungen digi-
tal bearbeitet werden kénnen. Dazu sind Inhalte zu digitalisieren. Die Stadt Geretsried strebt an,
eine zusammenhangende, vollstdndige Datenbank Gber die vorhandene (Verkehrs-)Infrastruktur
mit ihren Eigenschaften anzulegen. Vorhandene Strukturen wie etwa Bemihungen mit der GOAT-
Plattform sind effizient zu nutzen. Winschenswert sind eine kontinuierliche Pflege und der Erhalt
der digitalen Datenbank.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen E3
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E4.1 — Betriebliches Mobilitatsmanagement

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

000 000 000

Problemstellung/Anlass

Unternehmen und Betriebe sind grundsatzlich aufkommensstarke Ziele im Verkehr. Um die Leis-
tungsfahigkeit der Infrastruktur in Geretsried zu gewahrleisten und vorhandene Ressourcen mog-
lichst effizient zu nutzen eignet sich der Einsatz von betrieblichen Mabilitatsmanagement.

Betriebliches Mobilitatsmanagement umfasst Malinahmen, die insbesondere die Mobilitat der Be-
schaftigten der Unternehmen in Geretsried auf dem taglichen Weg zur Arbeit und bei Dienstfahr-
ten, die Parkraumausstattung sowie den jeweiligen Fuhrpark betreffen. Entsprechende Anreize
konnen die Verkehrsmittelwahl beeinflussen, sodass vom Verkehrsgeschehen der Pendler mog-
lichst wenig Belastungen fur die Stadt entstehen.

Handlungsschritte/Bausteine

Einfihrung: Durch betriebliches Mobilitatsmanagement sollen die Vorteile und Potenziale nach-
haltiger Mobilitat einer mdglichst grofen Zahl an Arbeitgeber vermittelt werden. Die Aufgabe der
Vermittlung obliegt in erster Linie auch der Stadt Geretsried. Mit ihrer zentralen und prasenten
Rolle kann sie zum einen eine Vorbildfunktion einnehmen und als erster Multiplikator fungieren,
zum anderen koordinierend wirken. Auch ist es Aufgabe der Verwaltung, betriebsibergreifende
Strukturen zu schaffen, die sich positiv auf die nachhaltige Abwicklung von Arbeits- und Dienst-
wegen auswirken.

Austausch mit Unternehmen: Um einen regelmaRigen Austausch zwischen den Gewerbetreiben-
den zu ermaglichen, sollte ein regelmaliiger Austausch zwischen den Unternehmen und Betrieben
vor Ort durch die Stadt initiiert werden, mit dem Ziel, Erfahrungen und Wissen auszutauschen.
Wenn mdglich kann auf bestehende Formate wie z. B. Formate von ProCit, oder die IGG zurlickge-
griffen werden. Beide Interessensvertretungen haben einen etablierten Stand und kdnnen durch
vorhandene Strukturen die Ansprache der Unternehmen und Betriebe einfacher gestalten.

Betriebliches Mobilitdtsmanagement (Verwaltung): Ansatze fir betriebliches Mobilitdtsmanage-
ment in der Verwaltung konnen im Bereich Dienstverkehr liegen, etwa die Elektrifizierung der stad-
tischen Kfz-Flotte oder eine Auslagerung der Flotte auf Carsharing-Fahrzeuge. Um die Nutzung des
Radverkehrs fUr die Mitarbeiter der Verwaltung auf Pendelstrecken attraktiver zu gestalten, sollte
in den Verwaltungsgebduden ein attraktives Angebot von Duschen und Umkleiden bestehen. Auch
ein Zuschuss fir Fahrradpendler in vergleichbarer Hohe zum Jobticket-Zuschuss kénnte sich moti-
vierend auf die Arbeitnehmer auswirken. Zusatzlich sollten sichere, Gberdachte Radabstellanlagen
auf Kosten von Kfz-Stellplatzen umgesetzt werden. Auch Informationsangebote und die aktive Teil-
nahme an Kampagnen, die den Anteil des Rad- und FuRverkehrs auf Arbeitswegen erhéhen sollen
— wie ,Stadtradeln” oder ,Mit dem Rad zur Arbeit”. Hier sollten auch interne Preise ausgeschrieben
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werden, um die Motivation zu steigern. Projekte und Aktionen sind aktiv zu begleiten und nachzu-
halten, um regionalspezifische Besonderheiten zu erkennen und diese zu kommunizieren.

Zertifizierung: Die Verwaltung nimmt eine Vorreiterrolle ein und strebt eine Zertifizierung fir das
betriebliche Mobilitdtsmanagement an (z. B. Fahrradfreundlicher Arbeitgeber)

Akteure Interessensvertretungen, private Akteure, Stadt Geretsried

Schnittstellen
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E4.2 — Schulisches Mobilitatsmanagement

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

000 000 000

Problemstellung/Anlass

Wenn Kinder eigenstandig zur Schule kommen, haben sie die Maéglichkeit, auf ihrem Schulweg viel
zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat zu erlernen. Dafir muss die Verkehrsinfrastruktur
auf die BedUrfnisse von Kindern abgestimmt sein, da Kinder Verkehrssituationen anders einschat-
zen als Erwachsene. Durch schulisches Mobilitatsmanagement soll eine méglichst groRe Anzahl an
Menschen der heranwachsenden Generation angesprochen werden, die fur die Mobilitat der Zu-
kunft eine entscheidende Rolle spielen. Ihnen sollen die Vorteile, Potenziale und Notwendigkeiten
nachhaltiger Mobilitat nahergebracht werden.

Handlungsschritte/Bausteine

Einfihrung: Schulisches Mobilitatsmanagement umfasst MaRnahmen, die insbesondere die Mobi-
litat der Kinder und Jugendlichen der Schulen und Kindergarten in Geretsried auf dem taglichen
Weg zur Schule bzw. nach Hause betreffen. In diesem Zusammenhang sollen aber auch Eltern
(Hol- und Bringverkehre) sowie Lehrkrafte, Mitarbeiter der Schulsozialarbeit und in Schulen tati-
ges Personal (als Vorbilder, Initiatoren von Kampagnen und bezogen auf die eigene alltagliche
Mobilitat) einbezogen werden. Unterstitzung von Mobilitatsfragen im schulischen Alltag. Die Stadt
unterstutzt bei Mobilitatsberatung im Unterricht, Koordination der Verkehrspolizei in geeignete
Unterrichtseinheiten, Busschulen im Klassenverband etc.

Umsetzung der MaRRnahmen des Schulwegsicherheitskonzepts: Die durch das Schulwegsicher-
heitskonzept entwickelten Schulwegplane/Radwegeplane werden systematisch durch die Stadt
{iberpriift und unter Kooperation mit den betreffenden Bildungseinrichtungen bei Anderungen an-
gepasst und Uberarbeitet.

Abstimmungsrunde: Winschenswert ist die systematische, wiederkehrende Abstimmung zwi-
schen der Stadt und Vertretern der Schulen und weiteren Bildungseinrichtungen wie Kindertages-
einrichtungen oder Hortangeboten. Herausforderungen sind hier abzufragen, erfolgreiche Inhalte
und Aktionen unter den Beteiligten auszutauschen. Die Stadt bringt Ihre ihren aktuellen Wissen-
stand ein und berichtet iiber aktuelle Planungen und Anderungen, die die Teilnehmenden betref-
fen. Herausforderungen werden abgefragt und Losungsansatze diskutiert

OFffentlichkeitsarbeit: In Geretsried bestehen bereits an den Schulen Hol- und Bringzonen. Die
korrekte Bedienung der Hol- und Bring-Zonen wird geeignet aufbereitet und in ansprechenden
Formaten (Flyer, Aktionstage) an die Erziehungsberechtigten kommuniziert.

Projekte und Aktionen zum Schulweg: Verschiedene Aktionen wie Laufbusse, Schulradler, zu Ful3
zur Schule Programm ,ich fahre Rad” oder ,Busfahren lernen”, Aktion Kindermeilen (Sammlung
von ,grinen” Kilometern als Einzelner oder Klassengemeinschaft), Aktion Verkehrsdetektiv (Kinder
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untersuchen als Detektive das Schulumfeld und ihren Schulweg hinsichtlich mobilitatsrelevanter
Aspekte) konnen durch die Stadt Geretsried angestoRen werden. Zudem kann die Stadt auf einem
Mobilitatsfest/-tag im schulischen Umfeld oder als Teil des stadtischen Mobilitatsfest: Ehrung von
Projektsiegern; Bereitstellung von Testfahrzeugen (z. B. Familienlastenrader; Kinderfahrradanha-
nger) unterstitzen.

Akteure Schultrager, Stadt Geretsried

Schnittstellen
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E5 - Sharing-Angebote ausbauen

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

@O0 @O0 @O0

Problemstellung/Anlass

Sharing-Angebote ermdglichen die Nutzung und das Teilen von Verkehrsmitteln ohne den zwin-
genden Besitz. In der offentlichen Wahrnehmung ist insbesondere das Car-Sharing in den letzten
Jahren zu einer festen GrolRe geworden. Durch das Car-Sharing kdnnen individuelle 6konomischen
Vorteile fur die Nutzer entstehen, da Fixkosten und Risiken entfallen und gleichzeitig Belastungen
reduziert werden. In Stadten und Gemeinde in den heute Car-Sharing-Angebote bestehen kom-
men auf ein Fahrzeug mehrere Nutzerinnen und Nutzer, sodass diese Fahrzeuge eine héhere
durchschnittliche Nutzungsdauer aufweisen, als private Fahrzeuge. So kann die eingesetzte Res-
source (hier Fahrzeug) effizienter genutzt werden.

Der Sharing-Gedanke (englisch fir Teilen) kann dabei auch noch andere Verkehrsmittel und an-
dere Organisationsformen annehmen. Ebenfalls etabliert ist bereits das Bike-Sharing. Geteilt wer-
den kann aber auch die Fahrt und die Beforderungskapazitat. Hier wird vom Ride-Sharing gespro-
chen. Das Ride-Sharing hat inhaltlich grof3e Schnittmengen mit dem Verkehr mit 6ffentlichen Bus-
sen und Bahnen, ist aber auch privat vorstellbar.

Fallen ékonomische (Nutzungs-)Zwange insbesondere aus dem Kfz-Besitz weg, kann viel rationa-
ler und auf die Einzelsituation passender ein geeignetes Mobilitatsangebot fir den jeweiligen Weg
und Wegezweck gewahlt werden.

Handlungsschritte/Bausteine

Prifung zur Einfihrung eines Carsharing-Angebots: Auf dem Stadtgebiet wurden bereits Car-
sharing-Fahrzeuge eines regionalen Anbieters angeboten. Die Betreibergesellschaft hat sich aller-
dings den Betrieb eingestellt. Die Stadt Geretsried prift, inwieweit ein bereits regional aktives Car-
sharing-Unternehmen bereit ist, Carsharing-Fahrzeuge im Stadtgebiet aufzustellen. Winschens-
wert ist eine quantitative und Qualitative ausreichend Grundausstattung an Fahrzeugen. Kann ein
Anbieter gewonnen werden, ist winschenswert, wenn neben Kleinwagen und Fahrzeugen aus der
Kompaktkombi-Klasse auch Fahrzeuge zum sicheren Transport angeboten wirden. Der raumlich
heterogenen Struktur folgend, sollte versucht werden mit zwei oder drei Stationen den Betrieb zu
beginnen. Es eigenen sich die Mobilitatspunkte.

Prifung eine Bike-Sharing Angebots: Die einfache Verfigbarkeit von Fahrradern im Stadtgebiet
ist zu diversen Situationen vorteilhaft. Anschluss und Zubringerfahrten zum OPNV kdnnen so at-
traktiv erfolgen. Der Tagestourismus kann geeignet unterstitz werden. Die Stadt Geretsried prift,
unter welchen Konditionen ein Regional etabliertes Bikesharing-System im Stadtgebiet etabliert
werden kann.
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Stadt als Ankerkunde: Die Stadt prift als Anreiz, inwieweit sie im Rahmen des Kommunalen Mo-
bilitdtsmanagement eigene Fahrleistungen durch Carsharing-Fahrzeuge absolvieren kann, um An-
siedlungsanreize schaffen zu kénnen.

Ride-Sharing/Mitfahrerangebote priifen: Durch die Beschrankungen und Unsicherheiten, die
wahrend der Corona-Pandemie galten, ist diese Form des Teilens in Vergessenheit geraten. Die
Stadt ermittelt innerhalb des Mobilitatsmanagements die Potenziale von Mitfahrerprogrammen.

Akteure Privater Akteur, Stadt Geretsried

Schnittstellen
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E6 — Optimierung der Verkehrssicherheitsarbeit

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

000 000 000

Problemstellung/Anlass

Die Fallzahlen bei Schwerverletzten und Getdteten im Stralienverkehr sinken Uber die letzten
Jahre. Diese Entwicklung ist grundsatzlich gut, wird aber durch die Tatsache getrubt, dass der An-
teil der verunglickten Fuliganger und Radfahrer Uber die Jahre sich nicht nennenswert andert,
wahrend insbesondere der Insassenschutz fir Menschen im Kfz gestiegen ist. Daraus resultiert,
bei kontinuierlich steigender Zahl der zugelassenen Kfz in Deutschland das Gefuhl der Unsicher-
heit fir Nutzung von Verkehrsmitteln abseits des Kfz.

Die Verkehrssicherheit ist deswegen zentrale Aufgabe, die verkehrsmittel- und Verkehrszweck-
Ubergreifend verstanden werden muss, damit durch eine verkehrssichere Infrastruktur ein attrak-
tives Umfeld fur alle geschaffen werden kann.

Handlungsschritte/Bausteine

Qualifizierung vorhandener Stellen in der Verkehrsplanung: innerhalb der Verkehrsplanung ist
eine Stelle in der Verwaltung zum Verkehrssicherheitsauditor (Schwerpunkt Innenstadtstralen)
fortzubilden. Diese Stelle hat Planung, Durchfihrung und Kontrolle/Evaluation zu Fragen der Ver-
kehrssicherheit sollen hier zentral gebindelt werden. Der RegelmaRige Kontakt zur Verkehrspoli-
zei und die Abfrage von Unfallzahlen ist winschenswert.

Geschwindigkeitsiberprifung und Dialogdisplays: Bereits heute wird im Stadtgebiet die Fahrge-
schwindigkeit von Kfz mit Messgeraten Uberprift. Die Messungen sind fortzufihren und Kontroll-
schwerpunkte mit den erhobenen Unfalldaten geeignet abzugleichen. Uber Dialogdisplays ist ein
kommunikativer Ansatz zur Verkehrsverhaltensbeeinflussung zu wahlen. Die Displays sollen im
Stralenraum die erfasste Geschwindigkeit kommunizieren und entweder loben oder tadeln. Die
Systeme sollen im Hintergrund die Erhobenen Messungen speichern, um Rickschlisse auf das
Verhalten der Kfz Lenkenden zu ermaglichen.

Akteure Stadt Geretsried, Polizei, Landkreis (StraRenverkehrsbehdrde)

Schnittstellen
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E7 — Evaluationskonzept erstellen

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

@O0 000 000

Problemstellung/Anlass

Entwicklungen nachhalten, Erfolge benennen. Im Mobilitatskonzept werden vielfaltige Malinah-
men benannt, um sich dem Ziel, der nachhaltigen Mobilitat zu nahern. Die ambitionierte Umset-
zung ist durcheine Evaluation der geleisteten Arbeit zu erweitern. Durch eine Evaluation kdnnen
Entwicklungen nachgehalten werden und Ressourcen legitimiert. Laufen Entwicklungen nicht wie
erwartet, kann geeignet reagiert werden.

Handlungsschritte/Bausteine

Entwicklungen nachhalten: Personelle wie finanzielle Ressourcen sind knapp. Sie sind nachhaltig
und maglichst effizient einzusetzen. Malinahmen und die Projekte, die aus ihnen folgen, sollen
evaluiert werden. Dazu entwickelt die Stadt ein Evaluationskonzept, dass ausreichend differenziert
verschiedene KenngroRen erhebt und aufbereitet. Die Evaluation geschieht vor dem Hintergrund
und dem Abgleich mit der Zieldefinition dieses Mobilitatskonzepts.

KenngroRen benennen: Grundsatzlich ist die Stadt frei sich ambitionierte Ziele mit deren Kenn-
groRen zu formulieren. Fir manchen Themenfelder gibt es auch in Gbergeordneten Planungen be-
reits Zielsetzungen, an denen es sich lohnt zu orientieren. Das Land Bayern hat unter anderem
das Ziel ausgegeben die Anzahl der Fahrgaste bis 2030 gegenuber 2019 zu verdoppeln. Auf Bun-
desebene besteht im Bereiche der Verkehrssicherheit die Vision Zero: der Wunsch die Schwerver-
letzten und Getoteten soweit es geht zu reduzieren. Weitere Kenngroféen und Zielmarken sind ge-
eignet Uber das Zielsystem abzuleiten

Zyklisch erheben: Die Erhebung der Kennzahlen ist zyklisch zu wiederholen, sodass Entwicklun-
gen und Trends erkannt werden kdnnen. Die Ergebnisse sind in geeigneten Abstanden zum Bei-
spiel alle 3 bis 5 Jahre in einem Bericht zu verdffentlichen. Dies kann zur positiven Kommunikation
von Arbeit und Aktivitat im Stadtgebiet genutzt werden.

Vergleichende Erhebung: Wenn die Evaluation insgesamt, oder Teile der Evaluation durch dritte
erhoben werde, ist es aus gutachterlicher Sicht empfehlenswert sich standardisierten Erhebungs-
designs anzuschlieRen. Die Stadt prift, die Beauftragung zur Erstellung der Einzelauswertung fir
das Stadtgebiet Geretsried in der bundesweiten Erhebung ,Mobilitat in Deutschland”. So lassen
sich vergleichbare und statistisch erprobte Kennwerte der Mobilitat erheben.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen
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E8 — KleinmalRnahmen, schnelle Mangelbehebung, Instandhaltung und Reinigung

Forderung einer Mobilitat Starkung der aktiven Bus und Bahn sind
fir alle Mobilitatsform Rickgrat im
Umweltverbund

Zeitliche Einflussmoglichkeiten  Grobkostenschatzung
Umsetzung der Stadt

@O0 000 @O0

Problemstellung/Anlass

Infrastrukturprojekte dauern haufig lange. Auch Mobilitatsroutinen lassen sich nicht Gber Nacht an-
dern. Nach einer Intensiven Zeit der Erarbeitung diese Mobilitatskonzept ist der Wunsch grof3, das
Engagement und den Fokus auf das Thema Nachhaltige Mobilitat hochzuhalten. Um diesem Wunsch
naher zu kommen kann es sich lohnen kleine Malinahmen zu identifizieren, um schnell eine Ent-
wicklung, Anderung vorzeigen zu kénnen. Es sind haufig diese Impulse, die Themen am Laufen
halten und nicht immer die groRen Leuchtturmprojekte.

Handlungsschritte/Bausteine

Quick Wins heben: Verkehrs-/Mobilitatsprojekte sind, wenn Infrastruktur beteiligt durch weite
Bearbeitungs- und Realisierungszeitraume gepragt. Um das Stimmungsbild in der offentlichen
Wahrnehmung positiv zu beeinflussen, eignet es sich gezielt auch kurzfristig Malinahmen aufzu-
greifen und in die Umsetzung zu bringen.

Die Stadtverwaltung prift die aktuelle Struktur, sodass Meldungen aus dem alltaglichen Verkehrs-
geschehen geeignet aufgenommen und in angemessener Zeit bearbeitet werden. Neben der ge-
setzlichen Verpflichtung zur Verkehrssicherungspflicht versucht die Stadt auch Meldungen zu be-
arbeiten die primar einem komfortablen Betrieb dienen, z. B.:

e Baustellensicherungen

e  GrUnschnitt

e Beleuchtung

e Wegweisung

e Vandalismus ,kleiner” Verkehrsinfrastruktur wie Verkehrsspiegel
e Und weiteres

Erfolge Kommunizieren: Die Bearbeitung schnell umsetzbarer MaRnahmen ist mit einer geeigneten
Niederschwelligen Pressearbeit zu unterstitzen. So wird eine Kommunikation mit interessierten
Menschen ermadglicht, die den Dialog auch auf Gbergeordneten Planungsebenen starken kann, da
sie vertrauen schafft, wenn sie kontinuierlich stattfindet.

Akteure Stadt Geretsried

Schnittstellen
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6 Fazit und Ausblick

Das Mobilitatskonzept unter dem Motto ,gemeinsam nachhaltig mobil” verfolgt das Ziel, die Mobi-
litat in Geretsried fur alle Birgerinnen und Blrger zuganglich, aktiv und zukunftsorientiert zu ge-
stalten. Es legt besonderen Wert darauf, aktive Mobilitatsformen zu fordern, den Ausbau von Bus
und Bahn als Rickgrat des Verkehrs zu unterstitzen und die regionale Anbindung zu verbessern.
Die Starkung des Umweltverbunds — mit Bus-, Ful3- und Radverkehr — spielt dabei eine zentrale
Rolle. Diese Mobilitatsoptionen bieten den Menschen in Geretsried gegeniber dem bisher domi-
nierenden Kfz-Verkehr ein groRes Potenzial, um komfortabel, erschwinglich und vor allem nach-
haltig mobil zu sein.

Um diese Ziele zu erreichen, setzt das Konzept auf eine gezielte Kombination aus ,Pull-" und
.Push”-Strategien. ,Pul

|II

-MalRnahmen zielen darauf ab, den Umweltverbund attraktiver zu gestal-
ten, etwa durch eine systematische Verbesserung der FuRR-, Rad- und Busverkehrsnetze. Zu den
ersten Schritten gehdren daher eine umfassende Analyse und fortlaufende Umsetzung von Netz-
planungen im FuR- und Radverkehr sowie die Entwicklung eines Stadtbuskonzepts und neuer
Verbindungen ins Umland, um den Grundstein fur eine nachhaltige Mobilitat zu legen.

Fur den Kfz-Verkehr liegt der Schwerpunkt auf der Optimierung des Verkehrsflusses und einer ge-
zielten Anpassung der Netzinfrastruktur, etwa durch Uberpriifung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeiten oder der Leistungsfahigkeit wichtiger Knotenpunkte auf3erhalb des Stadtgebiets.
Im Sinne einer Balance zwischen den Mobilitatsoptionen sollen zudem ,Push”-Malinahmen einge-
fihrt werden. Hierzu zahlen die Neugestaltung von Uberbreiten StraRenrdumen, die Organisation
des ruhenden Verkehrs, die Ausweitung verkehrsberuhigter Bereiche und die Einfiihrung strecken-
bezogener Tempo 30 Abschnitte. Diese Malinahmen fordern die Sicherheit und den Komfort fir
alle Verkehrsteilnehmenden, insbesondere fur Ful3- und Radverkehr, ohne die nétige Erreichbar-
keit mit dem Auto einzuschranken.

Ein weiterer wesentlicher Bestandteil des Konzepts ist die Verkntpfung der verschiedenen Ver-
kehrsmittel, einschlieRlich der Férderung von Car- und Bikesharing-Angeboten und einem verbes-
serten Zugang zum OPNV. Mobilitastsmanagement soll dabei auf vielen Ebenen — kommunal, be-
trieblich und schulisch — Synergien und Chancen nutzen.

Dieses Konzept versteht sich nicht als abschlieRend, sondern legt durch seine Zielsetzungen Leitli-
nien fur die kommenden Jahre fest. Auch kinftige Projekte, die aufgrund neuer Rahmenbedingun-
gen entstehen, sollen sich an diesen Leitlinien orientieren und flexibel an aktuelle Entwicklungen
angepasst werden konnen. Erkenntnisse aus der umsetzungsbegleitenden Evaluation dienen
dazu, die MaRRnahmenfelder weiter zu konkretisieren oder fortzuschreiben, um den groRtmagli-
chen Nutzen fUr Geretsried zu sichern.

Eine erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatskonzepts erfordert die Unterstiitzung der Offentlich-
keit. Neben der bereits erfolgten Online-Befragung und dem &ffentlichen Mobilitatsforum ist es
wichtig, dass die Stadt Geretsried auch in der Zukunft Entwicklungen im Mobilitatssektor aktiv
kommuniziert und mit den Birgern abstimmt. Fir die Umsetzungsphase wird empfohlen, die Fort-
schritte und deren Verbindung zum Gesamtkonzept transparent darzustellen, um die Akzeptanz zu
erhohen und das Bewusstsein fir eine nachhaltige Mobilitat zu fordern.
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7 Quellen und weiterfuhrende Literatur

- ADFC 2023 - Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club: Auswertung fir die Erhebung 2022
fUr die Stadt Geretsried Stand 12.06.2023

- BIEK (ab 2024 BEPX) 2020 — Verbinden, Sichern und Versorgen KEP-Studie 2020 —
Analyse des Marktes in Deutschland

- BMVI 2017 - Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur: Mobilitat in
Deutschland Kurzreport. Berlin

- Bundesagentur fir Arbeit 2023: Pressemitteilung Nr. 3/2024 Licht und Schatten prag-
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- DIMR 2018 — Deutsche Institut fir Menschenrechte: Jahresbericht 2018. Berlin

- FGSV 2002 - Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen: Empfehlungen
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- FGSV 2006a — Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen: Hinweise fir
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- FGSV 2006b — Forschungsgesellschaft fur Stralten- und Verkehrswesen: Richtlinie fur
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- FGSV 2015 - Forschungsgesellschaft fir Stralten- und Verkehrswesen: Richtlinie fir
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- Fraunhofer ISI 2021; Urbane Mobilitat im Wandel

- LfStat 2022- Bayrisches Landesamt fir Statistik: Stadt Geretsried 09 173 126 eine Aus-
wahl wichtiger statistischer Daten

- LRATolz 2021a — Landratsamt Bad Talz-Wolfratshausen: Nahverkehrsplan Landkreis
Bad Tolz-Wolfratshausen

- LRATalz 2021b — Landratsamt Bad Tolz-Wolfratshausen: Alltagsradwegnetz
- Stadt Geretsried 2014: Radverkehrskonzept 2014
- Stadt Geretsried 2022a: Auszug aus dem Einwohnermeldeamt zum 30.12.2022

- Stadt Geretsried 2022b: Demografiebericht 2022, Auswirkungen der Siedlungsentwick-
lung auf Zahl der Einwohner nach Altersgruppen in der Stadt Geretsried
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- Stadt Geretsried 2023a: Aktualisierung des Radnetz aus dem Radverkehrskonzept 2014

- Stadt Geretsried 2023b: Machbarkeitsstudie Radverkehrsverbindung Geretsried Sid-
Nord

- Stadt Wolfratshausen 2017: Haushaltsbefragung 2016

- Stmb 2018 — Bayrisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr: Radver-
kehrsprogramm Bayern 2025

- StMB 2021 — Zu FuR zur Bahn Leitfaden fir einen attraktiven Zugang zur Bahn

- StMI 2023 - Staatsministerium des Innern, fur Sport und Integration: Verkehrssicher-
heitsprogramm 2030 Handlungsleitfaden Radverkehr

- SEMI 2023b~ Staatsministerium des Innern, fir Sport und Integration: Die barrierefreie
Gemeinde - Ein Leitfaden

- TU Dresden 2020 — Technische Universitat Dresden Fakultat Verkehrswissenschaften:
Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2018" Stadte-
vergleich. Dresden

- UBA 2016 — Umweltbundesamt: Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralien.
Dessau-RoRlau

- UBA 2024 — Umweltbundesamt: Verkehrssektor auf Kurs bringen: Szenarien zur Treib-
hausgasneutralitat 2045. Dessau-Rol3lau

- UDV 2013 - Unfallforschung der Versicherer: Sichere Knotenpunkte fir schwachere
Verkehrsteilnehmer. Berlin
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